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6 PLENUMITA PROMESO

i la komenco de nuna asocia jaro ni promesis, ke nia revico aperados regule. Per tin & mumero ni pleaumis

nian promeson donitan al fa anoj. Fanforone esfus, se ni — la estraro dirns, ke la recula aperado estas

aur nia merito. Ne, la regula aperado de la revae estas la merito de multaj sindonaf kai oferemafl anof de nia
asocie kaj ankall de kelkaj sindifafai kaj fokaj organizof, Nioraportis pri lio en onfoiicj nwmerof kaj lo esfraro
raporto okupifos pri Ko pli defale, « Nun fine de T faro estas nia devo esprimi nian sinceran dankon al finj,
kiuf nin subtenis. + Estas vero, ke ni esperis per regula aperado de la revuo ne nur konservi o simpation kaj
Jidon de niaj anoj al nia asocie, sed ankaf instied iin al plua keiel eble plef pranda — faboremo intfer la
kolepoj, kfuj ne ankorai percepias lo wiilon de FEsperanto. Tinrilafe ni ne sokcesis plene. Ne Einf sekvis nian
alvokon. Kellloke estas alingite pli of ni esperis kaj kelkloke estas nenio afingite. * Cu ni per fin konstalo
deziras fun riproti? Ne, tio ne estas nia intenco. Ni esperas, ke niaj anoj faris ion eblan por anfafienpudi nian
aferon. Se fio al (i ne sukcesis i ne estas kulpaj. Ankerad élam diversaj malfavoraj cirkonstancef en la mondo
mathelpas liberan disvasiizon de Esperanto. I jo malgperas iom posi lom kaj ni atendy pacience gis ili malaperos
Jine. Dam fin fempo, enuipa kaf malfavora, ni konserva niain laboremon kaj fidon en fa finan venkon. Intertempe
la iatingilaj Sofigaj sukcesof estu al ni la instipilo por nia plua laboro. » Kelkio estas ankorad dezirinda, Unnavice
dezirinda estas kiel eble plej intima funlabore fun la esirare, Nur tie infima kunlaboro kreos lo afmosferon de
konfido kaf la emon por subienado. Tio denos al ni almenati moralan rekompencon por afa fvarfora laboro,
kaf se la anaro decidos, ke ni ankali estonte gvidu la asocion, instigon elfeni ankad dum venontaj jarof. *
Kvar jaraf pasis  falmrapide! Dwm tiuj kvar jaroj ni sukcesis, per helpo de niaj anof, staripl lo asocion
sur firman fundamenton, kin al g0 parantios frankvilan, senskwan evoluon. Ne Sojipas nin efemeraj subcesof
kaiizantaj grandegan bruon kaj malaperantaj post tre mallonga tempo. PH gojipas nin lo sukceso, kies sekvoj
kanstante atiias ol nia movado kaf ol nia asocio. Prefere pripensi plurfaje ol farf iun laboron, kin posielas
multege da forfof kaj kies rezulialo ne estas konfentiva. = Nia deziro estas, ke niai anef ne forgesu jenon.
Perfekti@i en la lingve, propagandi per tiaf rimedoj kiuf sendube wiilos al nin afero, kunlobori en lo revio
sekvante niajn konsilojn, varbi novajn angin. Se niaf anof klopedos tion plenumi estas tufe certe, ke venonta

Jara alportos al nig asocio pluan progreson.
ILIJA F. PUHALO
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o tataj fervojoj en Pollando (rovigas nune, pro la
%ﬁkuzuutu komereigo, en centro de Senerala inte

Preso. BEn eksterlando frovas polaj fervoireformoj
tiom da atenfo, kiom la komercign estas ligita kun
la ricevo de eksterlanda fervoiprntepreno, ldin unua-
viee estas nzofa por konstruo de polai lervojoi. Por
lrei la bazon por tin & pronteprenc, ellaboris ol
ministro de trafike Bomoclki novan investoplanon kaj
en la limoj de la plano priskribis la direktodonadn
liniogn de estonta Fervojpolitike, Tin & programo
permesas interesan envigardon en la eirkonstancoin
de polaj fervojoj, Speciale atentinde sglas, ke la pela
trafikministro vasle utiligis ée ellaborads de la
reformplanoej — la spertojn de germann regna for-
voja kompanio,

Lia konstruprogramo de pola trafikministes amplek-
gag la tempon de ok jarn (de l-a aprilo 1925 Al
marto 1936). Dum  fin & tempe estas anlaiividits
konstroo de 2500 km, da novai ferveilinied. La Jkon-
strukostol sumifas je 995 milionod da zlobi, kaj il
prezentas éefan elspezon. Pluaj elspezod, en 1o sumo
de 380 milioj da zlodi, estas antaividitad por adeto de
rulifanta materialo, La elektivieo de konstruprojekio
estas dividita je sep parlod, de kini v oouvopa an-
pleksas po 2 jaroin. Ta divide de labore havas la celon
atingi kiel eble plej egalan dividon de la elspezoi.
La longeeo de novkonstruotaj linioj dom unuopai
partoj estas:

Parfo: Longeco km: Ekkonstruota: Finkonstroota:
L 440 1TV, 1928. 31 17T 1920,
IT. 221) L IV. 1929. &1 ITT. 1931
IT1. 250 1. TV, 1930. #l. T11. 1932
. &40 1TV, 1931, 1. TII. 1933,
b8 40l 1.. T3, 1932, F1. TIT. 1934,
V1. 450 1. I3, 1938 a1, IIT. 1955:
VI 450 1. TW. 1934, a1, IT1T. 1986.

Drum nuna budieta jaro (1928/29) estas antaiividita
la finkonstroo de linie Bromberg—Gdingen kiel ankat
la &angado de 350 km, da relvoio. Por la linio Brom-
berg—Gdingen estas Jjam antaiividita) en ta budieio
an milionoj da zloti kaj por kEonstroo de linio Herhy—
Hohensalza 15 milionoi. Krom tio oni intencay ankorat
tinn i jaron konstrai duan relvedon sur.la linio Ka-
lety (Stalhammer)—Herby—Podzameze por eblipgi pli
grandan {rafikon de la linie, speciale por pliigi la
nomhbron de karbotransportoj al la havenoi Danzig
kaj Gdynia. Inter aliaj estas dom proksima tempo
linkonstruota ankaii la linie Stojanow—Tamelk, kin
chligos konsiderindan mallongizgon inter Lmek kaj
Twow. La grava problemo pri la linio, kin kunigns
Varsovion kaj Krakow tra Radom—Micehow kaj kin
mallongigns la vojon por 115 km. ne ankorail estas
solvita kaj pro fio oni ne ankoran povas antaiidifini
la termpon kiam ftin & projekio estos realigota, Pre-
parlaboroj por konstroo de la linlo Varsovio—Radom
—Oatroviee estas — lai deklaro de trafika ministro —
jam finitaj. Grandan graveecon oni dedifis al la mal-
fermo de nova ponto sur rivero Visla fe Sandomiers.
Tin 8 ponto ne nore signifas mallongigon kaji traflik-
plifaciligon infer la urboj Posnan, Lode kaj Towow,
sed #1 ankain ebligas malplialligon de frajto en la
trafiko inter sndorienta kaj nordokeidenta Pollando.
Dma ekw éinj petroltransporte] estis divektata] tra
Krakow aii Bozwadow—Varsovio i1l nun estos direkt-
atay tra Sandomicrer—Skarevslko—Koluszlki, Post &an-
o de la relo], resp. de =upra konstruparto sor la linio
Lwow—TPornan komunikos tie ankaii rapidirainoi. Bi
late, la teknikan plibonigon de frafike on] agetas por

novaj linioj 100 ferajn varonoin de ple] nova tipo en
valoro da 1) milionod da zloti, Tinjn & vagonoin oni
esperas ankoraii Hun & jaron uzi en trafiko. Krome
estas projellita ankaii la enkondoko de T1T-n klasng
litvagonoj (konstruotaj de enlandaj fabrikol) sur plej
gravaj liniod. Jam en pasinia somero estis tinj vaso.
no] en baneja frafiko sor linio Varsovie—Hella kaj
lanidire provigis bonaj.

Flanke de polaj fakulej aidigas dubesprimoj, éu la
projekiitaj konstruoj dom la indikita lempo ankai
eslos efelitivigotaj, Oni memorigas, ke jam en la j.
1918 estis farila procrame pri konstroode, kin anta-
fvidis la kenstruon da 4000 km. da novai liniod duam
15 Jarci (300 Em. jare). Fakte dum pasintad & jaroj
et ne estis G600 ko, da novag linio] konslruitaj; 1. e ke
nur 25% de la programo starigita en 1919 5. estis ofel-
tivigila, Bignifas, ke estus konstruofaj ankoraii 5400
lnv. da novaj liniod, dume la nova investoplano andai-
vidag nur la konstruen de 2500 km. Tie & oni devas
konsideri, ke en malnova plano unu ne sensienila
parto de projekiitai linioj estis strategiaj linioj, Se
Ia ministre Bomoeki flankenlasas la PTOETATIO ile
siaj antafinloj tio signifas, ke 1i siajn planojn starigis
de profitdona vidpunkio de novaj linied, laj o kon-
struon de neprolitdonai liniod, kiuj servos nar al naeis
delendo, lasiz al ministerio de milito, por ne &arid
neneeese 1o fervojoin divellofojn lai privatkomeres
vidpunkto, La longeco de pure stratesial Hniod estas
proks. 1200 lkm,

e 8o la fervoja ekspluato en Pollando montras
ankoran kelkajn mankojn, tamen estas aliflanke kon
stateblaj gravaj progresoj en la evoluoo de polai fer-
viejoj. Dum pasintaj 8 jaro] estis konstroilai 600 km.
da nowvaj linioj kaj tiel Pollando nunfempe poscdas
164887 km. da normallarfaj liniej, Kompare al Ger- .
mannjo, kin estas lail amplekso nur iomete pli granda
ol Pollando ka) posedas 53857 lom. da fervolo, Sndnas
pollanda fervoja reto tre nesufita, He oni komparas
la nombron da enlogante] en Germanujo (624 mili-
onojl kaj Pollando (293 miliono]) la komparo ne estas
tre malfavora, Gar la denseco de fervojreto je 100 kva-
drafkilometroj en Germannjo estas 855 km. kai en
Pollando 581 km, Je &éin lofanto en Germannio apar-
temiz en la j. 1926 meznombre 6881 person kilometro]
kaj 952.6 tunokilometraj, en Pollande nor 2039 person-
Lilomelrojn kaj 5185 tunckilometroj. Plua diferenco
montrigaz en la maniero de frajto. Pli granda ol en
Germanujo estas en Pollando la amastransporto (arho
k. t, p). Ankaii 1a disponebla rulilare en Pollando —
gar @i eslas malpli granda — estas Senerale pli hone
eluzala, Tiel elkz je 1 personvagono en Pollando apar-
tenas 18000 personkilometrof kaj en Germanngo 491004,
Jeunu Sargvagonn en Pollando 150,000 anstataii 95.000
tunokilometroj. Kontratie la fakta laboreluzo de rn-
lilare kicl en persona tiel ankaii en 8argtrafiko estas
malpli granda ol en Germannijo, En pola garétralika
la ne-ntila veturado sumifas je 40.37%, kaj en Germa-
nnjo nar 29.57%.

Multe riproéata en Pollando estas ankaii nesuflica
rapideco de fraliko. kvankam sur fin & kampo Jam
kelkio plibonif#is. Oni veturis ekz de Varsovio al
Lwow auntail ne tre longa tempo 18 horodn, konteaiie
nuntempe nur la doonon de tin tfempo. Generale 1a
persontrafiko konsiderinde malpli rapide digvolvifas
ol en cetera Fiiropo. B¢ lkonsiderante fion, ke al pli
rapida disvolvigo malntilas 1o malbona state de supra
konstruo de fervojlinied, tamen la weturdaiiro, e oni
limigus la dativon de haltoj en staciod, povos plimal-
longidi, sen ke pro tio la seknreco de trafiko estus
endanferigita, Plei malhonaj eirkonstancoi estas en
Kongrespollando, kie speeciale la inlernacia  rapid-
trajna frafiko devas tre suferi.

Koneerne la finanean flankon de planita fervoiin-
vesto, eloristos diversaj sistemo] por financige de nov-
konstrun k. ekz koneesisistemo, pranteprensistemno
laj finaneigo per enspezo] de propraj fervojoj. Prak-
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like skzistas preskai éiam la ebleco kombini, se lemas
pri pli longa templimo, finin tr slstemojn. Car la
kalkuloj pri profildonebleco por la konstrood antadi-
viditaj en nova invesloplano montrigis tre favorad,
dajnas al pola trafikministro en éi-okazo la pron-
teprensistemo, do la akeepto de pruntepreno el ekater
lando plej trafa. Ti eé inklinas al la opinio, ke la pre-
nola pruntepreno povos esti sub pli favoraj kondifog
ol la en pasinta jare rvicevita Stata pruniepreno (Sta-
hiligo-pruntoprena).

Cindn enspezoin en la . 199829 kallulas la ministro
haze de nontempe validanta tarifo je 1.29 miliardoj
da zlofi. La plialtize de persontarifo projektita por
L. aprile povus plialtigl la antadviditain enspezoin
por 50 mil. da =loli kaj 1a plialtigo de vartarifo ok de
L. gulin 1928 por pliag 1245 milionoj da zloti, en la
sama jaro, Sumifos do la enspezo] eon la §. 192829
de 146 miliarded da zloti, kaj la elspezoj snmigus je
.18 miliardei. Konsideranle &injn momentojn, kind
ladis rolon de la fiksigo de antaiivideblaj en — kaj
ol-spexo] la trafikministro prezentas en sia &is la 3.

1935036 kunmetita raporto en unuopai bodfetiarod

sekvantain eiferojn (en milionog):
Jarao: Enspezoj: Elaspenni:
1820 1.464.5 11830
1920450 1,661.2 1.19:4.4
1930:31 16150 1.216.5
1931/%2 LETT.0 1,262.5
1932/33 17396 15114
1933/34 15059 1.866,1
14984135 1,581.4 1.42%.5
1955/36 1.961.5 1,457.49

13,7025 104454

Fn tinj eiferaj estas enhavital novkonstruotaji linioj
kun 352 milionoj da enspemed kaj 8169 miliono] da
elzpesol. Lai la supra kunmeto kovreas la enspeze] ne
nnr éinjn ordinarajn elspezojn. sed ef eabligas finan-
cigon de novkonstruoj, Tieg & kalkoloj devas esti
prave, ke prunteprensistemo en eifita] cirkonstance;
prezentas plej favoran solvon de pollands fervojin-
vestoplano.

El GEEITUNG DES VEREINS DEUTSCHER EISENBAHNVERWAL-
TUNGENY fred. L. F. P,

Josef Rebicek, ferv. konsil. Qlomouc, Cehostovakujo.

LA A.E.G. LOKOMOTIVO HE]JTATA PER
KARBA POLVO.

& poat la fino de julio 1927 veturigas la nova A,

I 'E. — lokomotivo de la fenerala elekfro-

L lompanio sur la linio Berlin—Fiirstenberg ko-
mereajtrainoin por esti elprovata, Lo lokomolivo esfas
hejtata per karba polvo kaj estas pon funde slkea-
menata, Lail sia eketerajo similas la lokomotive al
la mormalaj mafinod, de king &1 diferencifas sole
de la okulfrapa forme de la fendro, kin estas fote
fermita. Anstatail la karbo oni vidas horizontalan
eilindroforman ujon, en kin oni wveturigas karhan
polvon por heiti per &1 la lokomolivon,

La kromordinare peneza laboro konsumanta gis
non la lkorpain fortoin de la hejtisto estas per la nova
hejtmetodo tute forigita. La hejtisto funkeligas nur
kelkajn klapoin. La karba polvo estas transigala per
ingenia mekanismo ol la tendro en la fajrajon, kie
g1 eslas fote forbruligata ne prodoktante fumen.

La Invénto reprezentas gramdan (eknikan progreson
Se oond povis Fig non hejtante lokomotivon ngl aor
hejtlkrado] sole grandvaloran peclarbon, por la nowva
karbopolva lokomotivo estas nmehla 8o malgrand-
valora hejtmaterialo elzemple: polva kaj defalaja
karho, bruna lignito, tofo ktp. Akeetinde esfas an-
korati. ke la dangero de elietado de fajreroj estas
tute forigita ée la nova polvkarba lokomotivo; ankai

la turmentado per la fumo estas &2 la nova lokomo-
tive grandmezare malgrandigata.

La ekszamenaj veloroj estas surprize hone sukee-
sintai, kaj 81 tin nova lokomotiva tipo latifajne tre
baldaii poves esti transdonita al la trafika,

..fed'uk“

NOVA TRANSPORTREGULARO DE LA
SOVETIA] FERVO]O].

a gazeto: Der Ostenropa Markts aperania en
I Kinigshereg (Prosujo) publikigas kelkajn difin-

_Jnjn 2l 1o nova regularvo por la komereajtrafiko
sur- la rusaj fervodod, kiu ekwalidigis la 1-an de ok-
tobro 1927 lail decido de la sovieto de la popelai ko-
misarioj. Ni eléerpas el la meneciifa poblikajo se-
kvantajn pli gravain Bangoin kompare al la pli frua
transportregularo. Mallaciligo] okazos al {ransporliz-
antoj en Jenaj rilatoj:

1) La principo pri la egaleeo de transporliganiod
konesrne aplikon de tarifoj estas rompita. La centra
fransportkomitato; al kin apartenas reprezentanto]d
de plej gravaj 8talaj kaj kooperativa] organizajol].
pstas rajligita rifuzi transporton de komereajol. pre-
feri transportein de tinj af aliaj komereajoj lait ilia
cela destinn, eksigl tiun aft alian transportiganton
(sendanton} de la rajle enliveri komercajojn  al
transporto - en certaj stacioj entute an duom certa
tempo, malpermesi certajn  fransportojn sur certa)
liniog, plialtigi la taksoin de star- kajl tenejdepagog
al tinj ail aliaj akeeptontod ktp.

2 La vendo de neenmanigehlai komercajod 1. e de
finj komercajod, kinjn la akeeptonto ne fransprenas,
eatas nove reguligita tiel, ke komercajod, kinl ne
estis vendita] dum la wnoa atkeio, kinn ne rajtas
partopreni privata] komercisioj. povas estl trans-
donataj de la fervojo al &tataj aii kooperativaj orga-
nizajoi je komisia vendo.

3 La sendantoj devas indild en la (ransportlelern
la pezon de la enliverola komercajo procizege, Bal-
Enstaj indikoj de la pesmo estas punata] per punioemno
de dekobla transportpreze por la futa fransportvogo.

iﬁ'aciliﬁoj regultas el la nowa regnlaro en jenaj ri-
latog:

‘1) La ftemplimoj por senpaga entenedigo de la ko-
mereajoi komencifgas ée la sendajoj. kinin elvagon-
igas la fervojo, nur je la nokfomezo post la kompleta
elvagonifo e la sendajoj, kinjn elvagonigas la ak-
eceplanto, nor je la nokiomezo sekvanta la pretstar-
igon de la vagone al la de S8argado,

2} Tia garantio de la fervojo por perdifo, malpliigo
aii difektigo de la komercajo] estas plivastigita.

Guseppe Carafamne,

CENT JARA DATREVENO DE FERVO JO SUR
LA LINIO BUDEJOVICE — LINZ.

a T-an de Septembro pasintjara pasis cent jarod,
de kiam weforis unuaj fervojvagonoj sur la
Jreluj de la linio Budejoviee—Ling, kin estas la
nnna sar la futa efiropa kontinenle. Tin & linio fro-
vigis tule sur la aiistria teritorie, depost Ila mond-
milito #i apartenas preskait duone al Cehoslovalio,
Ta 7-an de Sepl, 1827 ankorail ne veturizs lokomotivo
sur la relod de la nomita linio, sed fio estis fre
gimplaj vagonoi firataj de éevalod. Jen la unua fer-
vojo, per kin estis fnndata la posta evoluo de la fer
vojo en iama monarhio.

Tl la historio de tin nnua lervojo estas rimarkindag
Jenaj detaloj: Fn la 3. 1821 la viena kortega kancelario
turnis sin al profesoro de tiea politeknika akademio
Francisko Antonio de Gerstner, por ke 1i la planon
faritan de lia patro 1. de Gersiner pri ekkonstruoo de
tervojo realicn, Post-lio Gerstuer travejagis Anglujon
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kaj studis tie o jam estantajn fervojoin. Posl sia re-
veno li transdonis pelon pri permeso de konstroado
de tin fervajo. La preparai laboroj progresis nur mal-
raphde, La konsieuada de la lervojo devis noue forigi
erandegan malkenfidon de la tiea logantaro, krom tio
estis ln bezonnta monsumo pli granda ol la komence
supozifn, Sekve de tio ln akein socicto fondita por la
lonatruado do fervajo plialgitis sinn kapilalon je
100,000 goldenoj (1526), Car en vintro de la sama jaco,
kaiize de rigora malvarmo, oni devis interrompi la
konstruajn laborojn, uzis Gerstner ln lempon por
nova studvojago en Anglujo, kan Tkoopsenlo de 1o di-
rektorio, kiol 11 skribas, sed je propraj kostoj.

En printempo de 1827 jaro 1i denove komencis la
laborojn kaj sub lia kaj de linj ingenieroj gvidado
i alero rapide progresis. Gis o fino de Aprilo 1827
petls lspezitnd jam 464750 guldenoj, kin somo tamen
superis Ia altecon de la enskribitaj akeioj. Pro tio la
Fenerala kunveno de 1o socielo deeidis; ke ¢éin akeinle
farn nlpagon, Ankai estis deeidata la konduke do la
Fervojo al Ling kaj ne al Manthausen.

Fine la trafiko sure 55 km. longa linio de Bude jovies
#is Leopoldsehlaz efcktivigis. (i estis éefe salo kaj
aling komereajoj. kini estis transporiataj per mal-
grandi vagonoj.

Lo unua vigonaro skseitis miron Raj of miregon.
Nenin ja povis al sl imagi, ke ¢evalparo kapablas
senpene frenadi tiom da gargo tiel longan vojon.

Pop fin & Pervodo estls melila Ia bazo de la disva-
gllge de reluro sn iamn Afistrio. El tlu modesta ko-
menco elkreskis la nuna eminenta amplekso de aiistria
fervoja liniaro, havanta en 1n . 1918 19.000 kilo-
sl .

El (lazeto ,,NEUE BAHNEN' {Praha) experantips Esp. Gripe en Anssig
ehostovakujfo.

D ENESEIT RIS T e

KLARIGO PRI MALLONGIGO): Lo imicialof signifes frodakon aff eléerpofon

el
V. Z, oo L Zeftung des Verelng deafscher Etsenbatnvernaitunger' Berin.
A T. A. =", Allgemeiner Tarif-Anzeiger” Wien.
N. Q, = . Narodn Osvobojeni™, Prafba,
2R = Eeleenital Revne®, Praha.

Aeroplano-Fervojo:

Konkurenco de avidista komereajtrafiko ankurat
e patas tro grava, temen Atdistriaj sLiglandani Fer-
vojoje ekprovas malhelpi, ke pled valora] komeronjod,
por kiuj estas enspezaiaj plej alta) lransportpagoj,
{ransirn al aviadiloj. En la jaro 1926 estis transport-
ataj per aviadilod 600 tunoj do komerenjod L. e, 60 va-
gonoj kaj lodfaine & tin kvanlo nunjare dughill Eos.
Tinl Aiistriaj Liglandajd Fervoioj malaltigis la takson
por ckspresajoj a1l Bueunresti gis 100 Silingoj po 100 kx
. o Eis la aviadista transporifokse. Sed la difereneo
do 1o rapideco estas Lom grandn, ke o sendanted fre
vorgaine no estos forlogataj al malpli rapida lrans-
portmaniero des pli, far en Bucuresti oni devas la
sendnjoin transvelurigl de la staeio Inferpozile al la
aordfervoin staeio, Dum malfavora veters, kinm la
avindila trafike ne poves funkeii, transiros &0 tiug
transportoj noture al la fervojoj, tial la meneiita
tarifa aranioe ne havas ian gravan signifon.

/A [

Depost 1a 1-a de oktobro 1927 estas ebla en German-
lando kombinita Lransportado de komereajoi per fer-
vojoi kaj aviadilod. Per unu sama transporilers oo
povas  enliverl sendajojn en kin ajn pormanlanda
stacio ankaf eksterlonden, se la landlimoej estos
transpasanta) avindilo,

I per 7 R

84

Afitomobilo-Fervojo:

Fervojoj en suda Afriko instalas stratan aatobuas-
trafikon. La persontrafike fervoja en sudn Afriko
generale, pligrandigis, sed malgrait tio domagis al
#1 kelkfoje atitobuso. Nur sar unm linio eslls veln
rigitaj ekzemple en Junio 1927; 55,0000 personoj malpli
ol en oseplembro 1926, Lo fervojan administracio klo-
podas kontraiibatali & tion konkurencon instalanie
siratain aitoliniojn kaj @i akiris jam rimarkindajn
reznlioin, En la ckspluata jaro 1927 sumigis In longo
de la strated, sur king veturis stratad atitobusod de
L meneiita fervoin administracio, je 6894 km, 4397 km
pli, ol en la antafia jaro, Jam laf € tin nombroj
ovidentigas, ke la meneiifn afitobusa trafiko ankorai
cvoluigas, sed la ovolooe dkazas tre rapide. Lo nombro
e la velurigita) vojagantoj pligrandiEFis en 1o lastad
du jaroi de 207401 je 40394, la kvanto de ln trans-
portitaj komereajoj de 9997 1. je 24801 1. La ensperoj
sumigis jo TOERY sterlingod. In elspezoj je 82508 ster-
lingod, kompare ol 32207 kaj 30800 sterlingod en la
nntaia  joro, Ke la eksplunta jaro 1927 rezmltigis
mankon, oni klarigns per ln cirkonstanco, ke temas
pri evoluaniaj ckspluatod, Depost 1o fino de la men-
clitin. ekspluata jore nomoe de 310 majo 1927 gis In
marto 1928 estis mallfermita] novel alitobusad liniog
sur stratod longaj entole 1523 km. Y.

Avertolabulof fe neSirmitaj pasejoi {rans fer-
vojoj. Por eviti akeidentojn sor fervoja) lreanspa-
gejoj ne Slrmitaj de barierod prezentis snnigo de
nederlandaj attomobilposedantoje al la registaro
petskriboin, ke estn permesite al o menciita unuigo
slarigi averlotabnloin éo kelkaj tronspazejoj apud
la avertotabulog jom starigitai de la fervose. Tineele
oni proponas trinngulajn tabulojn, kiug vidigas fu-
mantan lokomotivon kaj sub & surskribon en klare
videblaj literoj: pOnbewaakie overwege [(negardita
[ranspaseja), La bildo de la lokomolive eslos éivkai-

£

ata de In reflektoro tiel. ke dum mallume ln tabolo

vidign de sufica distaneo al proksimiganta aiito
heligifain konturojn de la lokomolive, La nederland-
ai Tervojod ne konlreadas atarigon de ting privato]
avertotabnle].

Konkureneo infer antobusoj kaj ferveioj en Eston-
njo. De post la 1-a majo vefuradas inter Pernai kaj
Boval antobnse, kin konkorencas rimarkeble la fer-
vojon. Tial estas nun la lilvagono infer Pernai kaj
Reval preskaii neokupita. La veturpreze por la men:
eiita linio estas ¢e uzo de la aitobuso 7.50 kr, ée nzo
o 1o lilvagona (2. klazo) sur la fervojo 260 ke, Kroma
ln vojago per la fervojo daiivas 14, per la aiilomohbilo
gole 5 &ls 6 horojn.

Omnibusoj ansgiatain la fervojo dum superakvego,
Lo tratiko de la «Boston and Maine-fervojoe estis
dum la novemhra supeeakvego fre malhelpata, Gar
1500 km. da &iaj linioj — proksimume duono de Ein
fervojarn — estis ail difekfifa afl dangerata de la
guperakvego, Bn Gt tiu kreiza stato la fervoja Kom-
piio ekokupis per sin Leafiko sian filinan  enfre-
prenon 1o »Boston-Maine Transportation Companys,
kin normale kompletigas la fervojan trafikon per
slaj omnibusoj. sed nun g1 devis anstatadi gin elu-
wonte 1o avantafoin de la niitebuso, kin ne estas li-
wita al difinita — dum certa tempo nenzebln — vojo.

En ¢irkafinjo de Boslon estis arapniifa omnibnsa
trafikn kaj oni veturigis ankaii en malproksimecn
trafike no sole vojegantoin, sed ankad podtninin kaj
pakajoin, Bn alife al sumapeca surogativafike de In
sKanadinn-Pacifie-fervojos estis arangitaj 10 omnibus-
liniog longaj 510 km. Ankaii rapidiraino] eslis ansta-
{atintaj per emnibusoi. La persontrafikon oni afekii-
vigis per omnibusoj ankaii tie, kie amasigis feo multe
dn komerveaiod, por ebligh al si ilinn fortransporton
sur veturehlaj fervojlinioj.

Y. 7.



Aditomobila tratilke de irlandaj Terveioj. Speciala
lego pajligis la fervojoin de la libera Stalo Trelaudo
ekspluati surstratain auteliniojn. La fervaja] kom-
panio] prezentis do al la ministee por komereo kaj
industrio sinjn planojn, kinj koneernis ekfunkeiizon
de atitolinioj de kelleentoj da kilometroj, Tio rezul-
ligis, ke ankaii ekslerfervojag ronde] ekiris la saman
vojon, Inmter la novad kaj la jam ekzislantaj linioj
elestos konkuorence, kin povos havigi avanlagojn al
unuopa vojagantoj uzantaj automobilogn, Lamen de
pli- alta vidpunkto la konkurvenco devas esti konsi-
derata malgparema, do malekonomia, La feryog-
fremdaj aittoentreprenisto] kontratibatalas Tortege Iu
planoin de la fervojoj sur la meneiita kampo, (ni
konsideras la aferon tiom ogravia, ke tiorvilale pstas
stavigota speciala frafika ministerio. Ta ministre
kontrolu la futan trafikon de la linele, zorgun pri
knnlaboro de diversaj trafikilo kaj kontraibatalo: In
reciprokan malntilan kenkurencon de la irafikentre-
prenoj. Sambempe 1 kontroly precipe, ke estn zor-
gate pri selureco de la frafiko, kio hodinil ne éiam
okazas, ka] ke kapitalo ne estu eksportata senbezone
ekaterlanden por-importi trafikilojm. Y. L

En Estonujo aiitomobiloj grave konkurencas al la
tervajoi, éar la fervoja transporidatiro estas teo longa
ek de Tallin al Pernait per fervojo 16 horojn, peT
aiito sole 4 horojn kag éar la fervojaj tarifo] estas
treo altaj.

En Norvegujo aparta komitato esploros la eirkon-
staneojin de la konkureneo inter la fervojo] kaj la
aittomobiloj. La fervojo intencas mem establi aiito-
mobiltralikon sur la linio Stavanger—Sandes kaj en
loka trafiko en Drontheim, Krome & intenens anlkeaii
aliloke anstataiii ai kompletigi la fervojtrafikon per
la aitomobilirafike, se ckonomin an tratikaj cirkon-
staneo] postulos fion. Oni esperas, ke tiel estos evi-
tata neneeesa konkoreneo de o ambaii entrepreno]
kaj alkondukata ilia ekonomia kunlaboro.

Similan lunlaboron inleneas arangi en Damujo
danaj atataj fervojoi. Oni provoes reakivi la trafikan,
kiu transiris ol aiitomobilo, Lo &tatag fervojoj sta-
rigos  agenlejoin en  diversaj rvegionoj, liuj inter-
traktos kun interesuloj kuj montrante la avantagoin:
kinjn sekvigas la fervoja lransporto, prezentos al ili
oferfojn, Bed & fin procedo postulos komprenchle,
ke la fervojaj tarifoj estn pli rapide adapteblaj al
ofte senprokraste konsiderindaj bezonog de la ko-
e G,

Celoglovakaj &tala) ferveiod lukiante knn éiam
pligrandifganta afitomobila konlurenco komeneass ngi
benzinmolorajn anstatain lokomotivoj sur fiaj liniog,
kie tiamaniere la tralike povas esli pliviglizata. Co
ili mem transprenn anka organizon de la strata aiito-
mobiltrafike aii éo ili fiorilate kunlaborn kun pri-
qatad enfreprencd, oni ankorai ne decidigis.

Organizante lo koolaboron de attobomobilod kun
la fervojoi el éiuj Stato] de Meza Furopo plej pro-
gresis Germanuio,

En Germanujo kreskas la nombro de fervojaj aiifo:
linioj. Iintute estas nun ekspluatataj proksimume 5
linicj, el il 30 por person — 30 por komereafieatilo,
Oni treansportis 670000 personoin kaj 1965000 tunoin
i komereajod. La linied mezoras entale 1400 km.

Cehoslovaka fervoja administraeio mendis ploajn
25 surrelain antobusejn. Hiel ni ekseiaz, ekfunkeiizos
venontajn tagojn la felioslovaka fervoia admind-
stracio ploan malpezan snrrelan attobuson sur la
sudéeha linio Diyvéice—Nelolice, La aitobuson liveris
li establajoj de Skoda en Plzen. Gis nun fnkeiis
goale unu surrela aiitobuso liverita de la firmo =Ce
skomoravski—Rolben—Danelee, kin sukeesplens ve-
loras sur la linio Bakov—Kopildno. En plej prok-
sima fempe estos deeidite pri la uzo de plog jam li-
verifa sarrela aiitobuso, kin estis fabrikila en va
gonuginoe en Kopfivonice. Oni intencis ekspluati #in

st la limio Ostrov—Karlowy Vary (IKavlsbad), sed
Gar ¢ tin linio rapide suprenigas je 54 promille, la
decido dependas de resulin de entreprenotaj elprovad.
La spertoj akiritaj per uwso de surrelad aiitobusag,
king Lapablas ampleksi 80 sidantajn vojagantein.
estas tre favora] nome eé koneerne la ekonomion de
la trafiko eé kvazaii surogato de vaporfunkeio sur
malmulte frekventataj lokaj fervejoj. Tial la fer-
voje administracio mendis jus pli grandan nombron
da tia] attobuso] nome 15 fe la vagona nzine en Ko
pFiviice kaj 10 ée la establajod de Skoda. Oni laboras
dam pri planod je uzo de & ting novaj aitobusoj, kinj
estas elfunkeiigotaj sur diversaj linioj ankorai dum
la jaro 1928,
Konstruado :
Linioj:

En axia Turkunjo oni laboras pri konstrao de la
grava linio el Angora al Evsevon, de kin dellankigos
konektantaj linioj al Mediteraneo kaj al Nigra Mavo.

Italaj &Stataj fervojoj konstrups sur la linie Rolo-
sna-— Mirenze tunclon, kin estos 156 km. longa i
[arigos pro malfacileeo de la konstroado kaj pro sia
amplekso unu el la plej widindaj fervojaj kon-
struaiod,

La jara sumige de fervoja kaj draka mezuro de la
Pensilvania Fervola Sistemo, kinn oni jus preparis
Je 1927, montras ée la jarline ke 1162144 mejloj da
fervojo estas chspluatatal. Krome, ostas 436931 mej-
loj da duobla tralko, 91752 mejlo] da triobla trako,
GHT.EL mejloj da kvarvobla trako, kaj 1W.591.51 mejlod
da brancetoj al fabrikejoj, kromivako], k. t. p.

Tial, 1a trakaro de la Pensilvania Fervoja Sistermo
estas 2R12T40 mejled, kio sufidas per konstroi kvar du-
trakain Pervajoin ln tutan distancen inler New York
[(Noviorko) kaj San Fraunciseo (San Franeisko) kaj
ankait havi sufide por konstrni alion dotrakan linion
de Noviorko al Omaha (Omaha) &tato Nebraska, kin
Gtato eslas mexe Usono. Harold W Kifne.

Tunelo inter Fiiropo kaj Afriko. Hispanujo pro-
Jektas kunigi Kirvopon kun Afriko per tunelo sub (-
hraltare promesante al s1 el fin konizo seandan e
fiton. Tea la tunele kondukng fervojoe knniganta Ia
etatojn de la okeidenta Biaropo senpere kun ly centra
Afriko kaj kun kelkad &taj grava) havenoi, Kreme
mallongigus la wojo el Haropo al la suds Ameriko,
car oni povas uzi mulle pli rapidan fervojan frans-
portmanicron &is Dakar en Senegambio. Nun daiivas
la Zipa vojado de London al Buenos-Adres 22 tapoin,
la kombinita trafiko irans Paris, Gibraltar kaj In
okeidenta Afriko fZis Dakar per traino kaj de tie
al Buenos Aires per fipe daiirus sole 8 tagoin,

La afitoro de la projekto estas Thanez de Thero, Lo
funeto komencigus en Kiarope okeidente de 1o pro-
montore Tarifa kaj finifgos en Afriko proksime al
la urbo Tanger estante 45 km longa; el (io sole 82 lom
eslus konstrioita) sub la marve, 16 km konslruilaj sub
la kontinento, La plej granda profundeco, kiun la tu-
nele dlingns, estus 440 m sub la mars nivelo, kis ne
eslas tro multe se onl konsideras, ke ekzemple |a
Simplon-tunelo estas konstruita  sab monte alia
2000 1. Tom pli grava estas la longeco; la menciila
Stmplon-tunelo, la plej longa suobtera  konstruaio,
megnrias prosimume 20 km, Ta fonelo mem konsistus
el du paralelaj koriderei de ronda profile e dis
metro da 5 m. Tra éin korvidoro kondukas relvojo: la
trajnod estas founkeligataj komprenchle per eleklrs,
la traveturo ne datrus pli longe ol dwuonan horon.
La projektanto Thandéz konkludas, ke la tuta kon-
struado povis esti efekiivigita dum 6 joro] kaj koslns
profesimmme §30 milionoin da pesetod.

fLrfl  Sciemes ef [ vio®, N, (0.}

Projelite de fervojeto en Litovujo, La lifova fer-
vojn adminislracio laboras nontempe pri prajekio
de konstroado de Fervoiete inter Birgi kai Poneves.
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La fervojeto estos 70 km longa; sur f#i estas lon-
struotaj tri stacio]. La konstrokosto] estas budgetita]
Je 10 milionoj da lidoj, La konstruadoe sstas koemisiota
al eksterlandaj koncesianoj.

Al la konstruo de la fervoja linio Urga-Verchneu-
dinske. Evankam la demando pri konstruo de la men-
ciifa linio ankorail ne estas findecidita, tamen aidigas,
ke en prineipo la sovicta registaro klopodas efektiviei
[:1 konstruon per propraj rimedoj, Sajnas, ke estas
Jam decidite pri parfoprenc de eksterlanda kapitalo
de €1 tin entreprenoc; sole la formo de la partopreno
devus rexultifi el la noe okazonta] intertralkto] kun
la partoprenantaj kapitalistai gruopei. Laiidire inte-
resigas pri la entrepreno krom la gropo de la japana
indusiriisto Kuhara ankat la grupo éirkan Dillon,
Head kaj kompanio, Lat informoj el fakulaj rondoj
la komstruaj kaj ekipad kostoj de la lindo estas lak-
sata] prolsimume je 80 &i= 90 milionoj da rubloj.

Al la konstruo de la linio Riddersk-Bubszovsk. Lo
antaiilaboroj por konstruo de la projektata fervoja
linio Riddersk-Bubzovsk (stacio de la linio Barnanl-
Semipalatingk) estis finitaj antaii nelonge, Oni pre-
ligis du projektojn, nnu por la norda kaj la alian
por la suda linio, La mastrumaj organizacioj de Bub-
zovsk decidigis por la norda linio, kvankam & eslas
pli kara. La kenstrueo de la linio en & tin direkto
ebligus eksporton de terkulinrai produkiog el la te-
ritorio.

Japan-éina fervoja konstrukompanio. En plej prok-
gima tempo estas komencifonta] inlerirakto] infer
le sudmanguria fervejo kaj la japana registaro pri
konstruo de nova fervoja linio. Por efekiivigoe de la
konstrun estas fondota éina-japana konstrua kome
panio, kion parteprencs ankan éinaj kaj japanag
bankoj. La fonda kapitale de la kempanio estas suo-
migonta je 20 milionoj da jenoj. Y. 7.

Trafikplanoj en Persujo. En Persujo oni planas
ingtali flug- kaj ailebusliniojn por plibonigd  ko-
nektojn al Turkujo, rusa Turkestano, Afganistano
kaj Hinduajo, Plue estas dadirigota la lervoja linio
Tiflis-Tabrig trans Kasvin #is Peberan, Alia Tervo]-
linig eatas konstruota de Tibris trans Choi al la
turka landlimo, Tiel atingns Persujo koneklon al
Trapezunt trans Wrzerum kaj plue al Angora lrans
Hivas, Kun la sudo de la lando estaz ligota Teheran
per fervoja linio al Isfahan kaj ankai la orboy Ha-
madan kaj Kirmanfah en la okeidenlo de la lando
estas enigpotad en la fervoiaron; de & tie eslas poste
konstrootaj fervolaj linioj al ITrak por aligi al la
Bagdad-fervojo kaj al la persa golfo. Gi tinj planoj
patas efektivigeblaj sole per helpo de fremdlanda
kapitalo; grupoe da fakuloj el Svisnjo estas jam sur-
voje por antailabori pri linio de la persa golfo
norden. Angla kaj amerika kapitaloj ebligos probable
la efektivigon de & tiu plano. Ankaii pri konstroo de
gipirehla lkanale, kin transversus la totan- Persujon
kunigante Kaspikan maron kun la persa golfo, estas
diskntate. Y. 4

La fervojoj en Mangurio. La japana registaro in-
tencas en plej proksima tempo komenei konstruon de
fervoja] liniog en norda Mangurio. La konstroadon
pvidos kaj la liniojn poste ekspluatos la sndmanguria
fervoja kompanio. Lan deklaro de la prezidanto de 1a
sudmanguria) fervojoed, Jamamoto, la fervoja] linioj
en la norda Mangfurio estos konstroata] sole per japana
kapitala; 111 estos konigitaj al anosola fervojaro. La
japana registraro promesiz al la administracio de la
sndmanguria fervejo 75 milionojn da jenoy al Jkon-
stroaj celod:; plua] 25 milioned da jenod estas akirola)
en Anglujo an Amerilto per prunto repagola post tre
mallonga fempoe. Tinrilate oni komencis jam inler-
trakti kun grandaj bankdomoj ekzemple kun Mor-
gan, Watiomal City Banko k. t p., sed la interirak-
tadoj ne estas ankorail finitaj.

Stacio’:

Plua konstruo de la praha-aj staeioj. Spertoj ol la
pasinta aituna trafiko, dom kiu la alfluo de sen-
dajoj al Praha devis esti arte malhelpata, pravigis
la opinion, ke la praha-aj stacioj estas trofariiiaj
pro la pliifinta trafike. La administracio de la &lataj
fervojoi intencas do elektivigi feneralan projekion
pri plivastigo, lafi kiula praha-aj stacioj kaj iliaj kun-
iﬁ:‘aJ linigj devas esti plokonstruataj en kadro de la
senerald plano pri disvastigo de la urbo. Sed la fer-
vojo alentante zorgeme regulan trafikon ne povas
malebligi nnuflanke Z8anfoin en efeltivige de loon-
struinvesto] en kellka) ponkto], aliflanke aplilkon de
provizora] arangoj: lamen &o okazos en kadro de
la difinita projekto. Tial estis decidite efektivigi Fis
la venonta aiifuno je granda] elspeszoj la plej urdéain
laborajn en la teritorio de la Grand-Praha nome plej
frue en la distrikio de la fervoja direkeio Praha-
nordo, kie la ambail antaiinrba] stacioj Bubna (supra
kaj malsupra staeiod) estos kunigitaj, En la sama
direkein distrikto la antaiinrbaj stacioj Dejviee kaj
Veleslavin estos ekipilaj per amasajteneod por en-
tengjigo de konslrua matervialo. En la direkeia di
strikto Praha-sudo estos finitad &is la venonla aii-
tuno laboroj celantaj forigi mankon de tenejoj, Post
fino de éi tinj lkonstruooj oni eklaboros pri plimultigo
de relvojoj en 1o Wilson-stacidomo kaj la efektivigo
okazos tiel, ke la komercajtrafiko estos tute forigila
de & tin stacidomo, Tiamaniere okazos plua pado
eelanta Sangi lo Wilson-stacidoemon al praha-a cenied
slacidomo por la persontrafilo. Y. %,

Lokomotival]:

Germanaj tanklokomotivej por latvaj fervojoji. La
latyaj lervojoj mendis e DHisseldorfa fabriko plurain
tanklokomotivojn, el kiuj du dismuntita) ekzempler-
oj estas jam en Biga. 01 tin] malpezaj, rapide ku-
ranta) kaj pro sparema bezono da brulmaterialo dis-
tingidantaj lokemolive] weturados dom la nonjara
somero sur la linioj RBiga—Oger, Riga—Secewald laj
versagne anlkan sur la marbords linio, Entute estos
Funkeiigataj ses tanklomotivo].

Novaj dehoslovakaj lokomotivoj por rapidirajnog,
kingn la administracio de la S8tataj fervojo) jus estis
lrangpreninta de la liveranto, la Seho-moravia ma-
&ina akelia kompanio, estas la plej grandaj kaj plej
rapidaj vaporlokomotived, kinjn la menciita fervoja
administracioc nnntempe  posedas, Tia  lokomotivo
eatas 16 m longa, 42 m alta, &ia aksa premo esias
16 tnnoj, la vada diametro 1624 mm, 1o peao 10765 tunog,
la tendro kapablag ampleksi 13 m? da akvo.

Vagoneoeij

Hungaraj vagonod por Sutamasajoj. Kelka)] specoj
de komerveajol ckz. greno, terpomod, brasiko k. s ofle
eatias fransportata] Sutamase (4 la vinfusa). Por dicmi
biain sendajoin kontrail elintigo onil melas en ambaii-
flankajn pordojn de kovreitai vagonod lensjn s8irm-
tabuloine, kinjn plej parte prontedonas la fervojo
je laiitarifa krompago. O ting &irmiabulo] ne estante
fikga apartenajo de la vagonoe) revenas fro malrapide
al sia hejmo, ofte nur post longaj seréesploro), ilia
evidenco kai aliaj ecirkonstancoj trokarigas la ma-
stromadon tiem, ke la hungaraj &tataj fervojod, en
kies distrikto fransporto] de Sutamasajo] &ujare pli-
multigas, decidifgis enparkizgi 100 novajn kovritaju
vagonojn ekipitajn per aparta fiksa aranfo, kiu oe
transporto] de Sntamasajo] anstataias la menciilain
lignajn sivmtabulojn, sed neniel malhelpas wel la
samajin vagonojn ankan al transportoj de aliag ko-
mercajod, tar la arango, dam &i ne estas weala, eslas
tiel sekure fiksita, ke &1 ne danferigas la Sarfajon.
La arango konsistas el 4 Bowveblay Sirmplatoj de
la @Fisnuna grandeco, kiun] Sovite en direkfiza] reloj
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laiilonge de la porda malfermajo de la vagono
malhelpas la elsutigon de la sendajo. Krom tio
ehligas la arango senperan ensakigon de la sendaio
tra. malpranda malfermajo en la platog: dom neunzo
la mallermajo estas fermita per &ovebla pordeto,
Post elvagonizgo de Sutamasajo oni refovas la pla-
toju lanlonge de la vagonparioj en la originan -
zicion lLaj liksas ilin selure. La vagonoj fiamaniers
ekipitaj havas sur la pordej en blanka lono jenan
nigran surskribion: «Kun 4 fovebla) Srmplatojs.
Estas en Usomo pli ol 8600 de Pullman {salon, dovim,
lkaj privat) vagonoed. Cin porlas noemon de i geid
de nenin vivanla. La esceplo estas nun farsla pro Char-
les A, Lindbergh, la aviadiste kin {lugis, sola, trans
la maro de sono &is Praneujo. Tial, baldaii ni widos
tinn nomon sur la do flankoj de iz Pallman vagono,
per oraj literoj. Hupnid W ihine,

Konstruo de fervojvagonoej en Latvio por Cinlaindo.
La administracio de la fabrike sFenikss en Riga jam
longan tempon traktas kun la fervelja admnistracio
de Orienta Cinlandeo, en Harbin pri la konstroo de
660 lvaraksaj vagonoj. Lo konlkuvson pavtoprenis va-
gontabrikej de Ameriko. Japanlando, Anglujo, Fran-
cujo leaj de alia landoj. La fabriko sPenilss havas
sufice grondan Zaneon rieovi la mendon, éar al @i
chlus forsendl novokenstruitain vagonoin ol Cinlando
tra Soveta Hosujo. Allaj landoj devas disigi vagonojn
en konsistpartojn kaj tiamaniere clspedi ilin lrans
maron per Sipo) ol Viedivostok, kie oni devas ripari
la vagonojn kaj lio vimarkeble plialtigas la elspezoin
por ilia kenstroe kaj liverado, La konstruado de la
vagonoj por Cinlando daiirng proksimame 2 jarojn
kaj ¢i — laboro postulas &ivkail 2001000 laborvistojn.

N Blambergs,

Provaj welnroj per eksterlandaj movigaj vazonod
sur la linio Krakiw—Bielsko, En Polnjn estis alve-
ninta antii nelonge angla movigas vagono de 1o si
stemo «Claytons, Tio estas la fria konstrnspeco, kin
estas destinita al prova) velurod sur la polaj fer-
vijoi, La vagono havas motoron da 1 &p, veturas
Je pohora vapideco da 60 km kaj wveturados prov-
manicre b monatoin sor 1o linie Krakdw—DBislslko,
Post paso de & tin tempo intencas la pola trafik-
ministro elelkti la plejtatigan konstruspecon kaj ko
misii, enlandajn fabrikojn per la konstruado,

Fera] personvagonaroj en Franenjo eslis enparki-
gita] de novda lervojo, Ce la konstruo de la vagono]
galis precipe atentata Brmeeo en lanlonga direlito
prao sekuarige de la vejafanto] okaze de kunpuSezol.
Pro & o sekureco de la wojaganlod froves 81 tin
speen de vagoned pli grandan disvastigon, &is kiam
kelkaj malhelpoy — inler i1 ankail ilia trokareco —
estos forigitaj. Laiidire en Halnje oni konstrois jam
1M &talajn personvagonojn. On povos italaj kolegoj
pli detale raporli pri la afern?

Trafiko :

La sukertrafiko sur la argentinaj fervojoj. En Ia
provines Toeoman, proksimome 1100 km enlanden en
la nordokeidenta divekto de Buenos Alres eslas kulio-
rata en grandaj kvanto] superkano sar grands aren
sur la bazo de flanka montare de Andai 5000 super la
marnivelo., Lo teritorio estas transversata de fervajod
kaj multajn mejlojn ladilenge de ili elendigas la sn-
kerkana kamparo, La klimato estas varmega kaj mal
seketa do fatiga al kulturado de sukerkano, Pli froe
frosto rezulligis kelkan domagon, nuntempe estas
plantata sukerkane impoertite el Jawva, kin kapahblas
suleri Sancelifon de varmo okazantan en Tuenman,
La sukerprodukiado estas (re grava por la Mezargen-
tina Fervojo. krom tin ankaii la Cordoba-Fervoio
partoprenas la sukertrafileon de Tonman: la trons-
porto de la sukerkano kaj de &iad prodolktod kaj la
trafike en la kontraia divekto sumifas je triono de

la trafiko de & tin ferveio. Entute 18 sukerfabrikedo]
lokita] en 8 lokod posedas 2iuj lervojan alifon, same
la sukerplantejod ampleksanlaj arien da 63000 ha.
Al transporto de la sukerkano inter la plantejo kaj
I sulerfabivilkejo estas usata) vagonoj de aparla kon-
strug kapablaj porti 12 &is 18 tonojn, Dum la parto
de la jaro, dam kin ili ne povas esti nzataj al & tin
eelo, ili alveturigas liznon el la arbare] de la tiea
regiono, kin estas uzata en la fabrikejoj kiel hejt-
materialo. Begule estas prodokatay dom u-u jaro
96.000 . da sukero, kinj same liel la kromprodokto]
estas transportataj per la fervoio. Inter la krompro-
dukto] nnuavice eslas menelinda la melaso, al kies
transporto estas destinita) apartai kaldronvagonog:
el I melaso estas produkiata en Boenos Adrves forago,
Krome oni produktas el & alkoholon, kin estas uzala
al Tunkeiigado de &ospeca] moloro] kaj al lnmigado.
Lia provizo da sukerkano ne povas esli samtempe pri-
laborata, la merkato kapablas ankaii oo iom post
iom komerei la grandajn kvantojn da sukero, sed la
malseketa klimate ne permesas entenejizon en To-
enman tial establis la ferveda kompanio grandan fe-
vejdemon en Lo Bands, kie estas la klimato seksa.
L. distaneo, en kin la sukero devas esti transporiata,
estos granda:; &1 sumigas de Toenman &is Buenos
Adres je 1156 ko, de La Banda tamen ankoraii 1007 km,
La sukeron oni transportas per rapidajbrajnoed, kiod
fransvetoras la meneiilain distaneoin dom 56 horoj
kaj 50 minuto) respelitive dum 48 horod kaj 40 mi-
nifog, V. Z.

Por denove eklfunkeiigi Ia trafikon suor la german-
pola linio Oels—Neumillelwalde—Aldenan—0Ostrovy,
lkin linie restis fermita depost 1a fino de 1o mondmi-
lito, eslis necese konsteoi la stacion Neomittelwalde
kiel liman stacion, La malfermo de la linio okiasos
eapereble la I-an de jalio 1928 Y. &

Senpera frafiko inter Pollando kaj Buslando elk-
funketis la 1-an de oktobro p. §. sur la linioj: War-
srawa—Wladiwostok, Warszawa—IKiew, Warszaws—
Stolbey—Manguria, Grodno—Wilna—NMinsk, Barano-
wicze—Moskva, Warszawa—Charkow Lkip. Y. &

Senpera persona trafikeo al la oriento. La oficiala
sPreemysl 1 handels (Indostrio kal komereo) seiigas,
ke sur la polaj &tataj fervejoj ekvalidifis la 15-an
de majo jenaj senperaj lovifa] por persons kaj po-
kaja traliko inter la novda kaj mesn Birops nnoe
flanke kaj la orienta Eiropo aliflanke:

1. Benpera persona kaj pakaja tarifo por la trafiko
inter la stacio] de la germanag, svedai, polaj, fehio-
slovitkajd, anstriad kaj hungaraj lervojo] unuflanke
kay de la bulgavaj, grekaj, turkaj kaj Levante-
Lervojoj kaj havenoj aliflanke, king estos priservata]
per rumana mara servo en direkin al Konstanea,

2, Tarifo por vapidajoi cn senpera lrafilko infer la
supre menciitaj lervojo] de la norda kaj meza Eii-
rapo nonuflanke kaj kaj la bulgaraj, grekaj, orienta]
kaj anatelaj lerojoj aliflanke,

Senpera Tervojtrafike Eiropo—Arzio, La komercan
departementon de la 8ina orientfervoja adminisiracio
seiigis la éefa adminislracio, ke lan decido de la [T-a
Eiiropa—Azin Tervoja konferenco estis entarificita
en la senperan lervojtrafikon serio de novai eiropa)
staciof. En Germanujo estis aligintaj al 1o senpera
trafiko: Berlin, Hamburg, Allona kaj Kiln frans Riga
kaj Warszawa; en Ttalujo; Roma, Genova, Milano laj
Veneria trans Higa kaj Warszawa: en Polujo: War-
srawa kaj Lods en Adistrio; Wien; en Cehoslovakio:
Praha, Earlovy Vary kaj Marvidnske Lazng: en Lito-
vujo: Kaunas; ankan la libera urbo Dansig estis eni-
gita en o senperan leafilon, La aligo de la menciita)
staciog estis okazonta dam la 15-an de maio, tial ko-
mentis la agentejo] de la 8ina orientfervojo kaj la
stacioj de la dinaj fervojoj wvendadi de post & tin
Lago senperain hiletodn al la meneiita) stacioj, Ta
vojaganto] rajlas veturi ladiplage an trans Rigs ail
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trang Warssawa. Al la internacia fervoga trafikoe @is
nun ankorai ne aligis sole Praneojo kaj Be’sajo.
670 km sen halto. Depost la 10 majo veluradoes la
[ame konata brita eksprestrajooe :Flying Seolsmanes
senhalle de London #is Bdinborg, de sor linie mezn
rants 670 km. Al &in fio eeclo oni konstrois 1) no-
vagjn lolkomotivoin kan aparcte adaptita tendrn, e ki
trovidas tunelo, tra kin domvoje interfangifas la
lokomolivpersonaro: 1o anslataianta persenare voja-
gas en oaparta kupeo aligita al la tendro, Lo wvetnro
dafiras 8 hovojn kaj 15 minutojo. N. (L

sIMspatchings sistemo ée la éehoslovakaj $tataj fer-
vojoj. O tin sistemo eblifas reguligl 1o trajnvetn-
radon en eerta lindparto de oou eentro per t. n, =e-
leltortelefone, ki ehligas &laman interparolon lkkan

éing trafikaj dejorejod sur la koneerna liniparto.
Tianmaniere estas ebligite mallongigi  vestadop  de

komereajtraino] en la stacio kaj tiel plirapidigi
transportajn, Post elprovoe de la sistemo sure o lindo

Praha-Kolin oni enkonduakis Sin iem post lom Dis
Pardobice, Ceska Trebova Broo, Bieclav kaj oni

intencas danrigl &is Bratislava, por ke la tala linio
Praha-Bratislava estu gvidata lai 61 tin sistemo. L
sidejo de la dispatehing estas en Praha, Ceski Tie
bhowvia, Brono kaj) Bratislava, de kiod centeo] oslas ro
enlimata 1o tuln movado de la teajnojs Oni divas, ke
i sistemo veznltizis Sparajoin,

Por transporto de bananoj precipe leans Avonmonti
kaj Canton enparkigis la anglaj fervejoj 1000 waga-
nodn kun aparta arango, kio ebligas efektivigh en fa
varono] konstantan temperaturon necesan al omalu-
rigo de la leansportataj banane]. Kiel konate oni

envagoniges bananojn  ducnmatnrajn. dumvoje il
plumatorifdas, por kio estas necesa certa varmmo

Bananvagonai estas ekipitaj per vaporhejtilo kaj per
sermmal arango] tiamaniere, ke 1o temperatare povas
eali datire konzervata je desirata grado, La pariog
de la vagono] sstas Bivmata] kontran perdo de varmo
per korka) tavolej koo intermetita papero. Oiu wva-
gono povias  esti Sargata per 153 banana)  spikoj,
M apiko] pesas 1 tunon, Baonanoj tutmatnrigas nar
e aparla grands tenejdome en London,

Tarifoj:

La pola trafikmistro Romocki opinias, ke gis nun
ond sukeesis rebonigi sole duopon de o milita) mal-
ntiloj sur fervojliniog, king tre soferis dom loo milito.
Por ke i povo plirapidigl o rekoostroain laborojn
kaj krome efektivigi projekioin de nevaj tre graval
forvodliniog, 11 avisis plialticon de la tavifo) je 10—
15% depost la nova jaro,

En orienta supera Silexio estas konstruota] jena)
novaj kunigald linioj: Zebraydowice —Cicsgyn, Zehrzy-
dowice—lastreembiegdwe—Fory—Rybnik, V. &

La aserto, ke malaltizgo de ["tavifo] kempensizos al
la fervodjol la pligrandiginta person-frelkvencn lag
sendaj-transporto detale klarigas la tervoj-statistiln
ofien en Osono, kin raportas: La lasta malaltigo de
I" vetnr-lka] transport-talksod, okazinta en la jaro 1925
katigis, ko o enspexo) de 'person-frekvento ko) var-
sendafoi malegrandigis je B8 milionoin da doelaeod, Lo
clspinat-koeficiento superis #1% lkaj la profito ne
sufiéis por konvene ventumi la investitan kapitalon.
Se o wveturs kaj fransport-tokso] ne eastuzs malaltio-
intad, oni povaos pagi 5.75%-an dividendon kaj lkrom
tin reastus ankeran suflite da mono por plibonigal- kaj
riparlaboraoj,

Novai favoerajol ée la anglaj fervojoj. La anglag
forvojal kompaniog klopodesas sekurizgi ol =i la
simpatiojn de la vojafdantod. Antai oelonee il pli-
longizis la validecdaiizon de o revenhilefto) ie di-
stanenj superantaj 20 lkm de do gl fei monatog. Bo la

proksimees (rafike &= 20 ko validas 1o vevenbiledog
2 lagoin ai de saliato gz lundo. Ankan ekslarao-
biletog, fiksaj rondvojagbileto) kaj bilelog, &e king
inter la fervojveturo) estas enfovita] piedmario], estas
validonta) & monatoju. Ce ekskuraohileto] validaj
tutan ain duonan tagon estas permesile kunpreni sole
manyalizogu, korbojn por mangajoe] ka) malgrandajn
pakajoin, kiel i1 estas besonala] fe maksimuame ano-
Laga  vojago, Sed revenante rajtas kunvelucigl la
vojaganto de la unua klase 120 pundein kaj tin de la
tria klaso 60 pundein da pakadei (55 ke kaj 27 kel
supasate, ke temas pri objektod, kingn oni estas aéa-
tintad domvoje al sia proprea unzo. Oe kelka] wveturbi-
letog je rabatita preso eslas permesite kunpreni la
sapman kvanton da s=eppaga) pakajo) ankan dom la
fienvelors, tamen estas malpermesite kunveturigi
vendotain kemercajoin. N. Z

La fervojoj denas tarifajn informojn sen garvantio
pri ilia gusteco. La regna unuigo de germanlanda
induatrio postulis, ke la éefo administracio de 1o zer-
mana regua fervojkompanio eblign, ke eslu garvan-
tinte pri la gusteco de la donitaj informo] rilate la
aplikotaj transporttaksoj. La ésfadminisiraecio rifuzis
plennmi & tion desiron precipe pro Jena] kialog:

Doni ovantiitadn informoin dangerns (precipe lKon
sidere la %% 6 laj 70 de fervoja teafiloregularo) la
ealan traktadon de la transporiiganto], oé &se ond
forigus la pore formalan skrapulon repacante kvazai
sendomagizon o difereneon intér la tro malalte indi
lgita kaj la latitarifa transportpaso kaj rexignante
per tio, lke estu postpagote lan & 70 de la fervaja
transportrécglaro. Lan civkonstancod la fervoio po-
vius esli ed riprocata, ke &1 kopsentas selretajn vef-
akeinjn en formo de maléoustad informoj Eé o se
ladi aliflanka instigo eatns fondata) je partopreno
de la fervojo apartad informejod kompanioj Jkun
limigita savantio — estus maskita sole la fakto, ke
oni pekas kentrain la prineipe de la egala tarifapliko.
Krome oni ne povas atendi, ke plialtigas la nombro
de gustaj informoj pro sarvantiado pri ilia Susteco.
Tion ebligos sole bona organizo de la informseryvo
precipe ée la komercodekspedejod kaj ée 1o specialag
informejod alizitaj al 1o fervojaj direkeiog.

Lait »A. T. A=

Nutrajprezoj kaj fervoja] transportprezoj en Fran-
cjo. En IPranenjo oni plendas pri diama presallizo
precipe de notrajoj kulpigante la fervojojn, ke la
presaltiozon  sekvigas la tro altaj farifo] kag ilia
plialtigo. Botelo da vino, kin kostis kemence de Ja-
nwere 255 T, kostis komence de februaro 260 e, kaj
meze de februaro jom 275 fr. Konsiderinde sstas, ke
lai la stato de o Teanca valuto oni powvas koldadi,
ke lemas pri speco de vine, kin estas Suajo de plej
vastad rondoj de la logantaro. Ladl seiipgoj el fakuolaj
romdo]  de vinkulturistoj Sargas mesnombre 1 Wl
da wvino frapsportprezo da 850 fr.e o6 se la taritod
eelus plialtigita) je 20%, temuos pri plialtige da sole
0,70 Tr., do de 1 litro da 007 eentimo]. Sed la plinltigo
e transporttakse] somifas Je ne tulaj 12%, kaj
krome, en la tempo, kiam estis okazinta la plialtigo
die la vinprezoj, la plialtigo de la fransporitakso]
ankorail ne estis elkvalidiginta, La kulpo pri la pre-
ziltigs ne estas do impetota al fervojed, sed & estas
soreola aliloke, plej versajne ce lan komerco, Simila
estpe la alero de aliag nuteajod, leromod, wiando,
figng, lakto, greono, farono, terpomoed kip, =Chronigos
des Transporiss  publikigante la supre menciitan
sebigon atentizis krome, ke la plialligo okazis &
fundiaksad, kiug estiz por lerkulturai produlkiog kad
aliad nutrajod malplialligitaj; lan o rezultigas por
la menciita] nutraioj se entute in, do apenain sentebla
plisltizo de 1o transporiprezof. «Chronigue des M'rans-
ports: trovas konsilinde averfi la konsnmantojn kon-
bpadt aling inflwe) klopodantag plikarigi 1o vivkostojn,

Y. L.
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Vojaghiletoj je rabatitaj prezoj enm Franeojo. Al
vojagal, fe kinj duom B0 lage] estas transpasatnd
1200 km en la unua ail 1440 km en la dua an la tria
klasoj, enkodukis la francaj fervojoj depost la 1. ja-
nuarae k. . rabatitajn vojagbiletojn, kinj estas an-
statanontaj la phi fruajn rendvojagajn biletojn. La
biletoj validas non monaton, Se oni vojagas dum do
monated 2000 km oen la onua klaso ao 2400 km en 1o
dug ai la tria klasoj, povas esti agetalai bileto] va-
lidaj du monatojn, Laii pli alta sumo de teanspasota]
kilomelro] plialtigas 1a rabato: &1 sumifas &c 2000 lon
I 205 en la nona klase kaj je i-'l% e la dua kaj la
tria klasoj, ée 1000 km je 25% on la unna kaj Jo 20%
en la doa kaj la trvia klasod. La biletoj eslas adéeleblaj
en éiul stacioj de la grandaj franeaj fervojoj. La
unuan tagon de la biletwalideeo destinas la aéetanta
vajadanto. Lo vojado povas esli ladplade kembinatn
kaj lativole interrompata. Lai desivo oni eajtas ankai
dum la walidees de la bileto aliigi la vojaddirekton:
Al ankoran pli longa] vojagoj estns eldonalaj hbi-
leto] validaj ed nnn jaron. i TR

Internaciaj konvencioj:

La sesa ordinara kunside de lo komitataro de In-
ternacia Mervoja Unio okazis en Stockbolm de 9. @Fis
28 Junio pr J. Oni decidis redalkti komupan liston de
komereajod en franca lingvo koo tradokod en lingvo]
de finj partoprenanta] Stalod, por hawvi bazon al nova
internacia trafike, kin estas verkota,

La doganestrarvo] de &ia] parloprenantaj &lato] estas
Jam nun invitotaj alkeepti & tion komunan komerini-
liston ankai al eelej de doganai taksaroj V. 7.

La nmovajn internaciajn konvenciojn de 23, X, 1923
interkonsentis 26 europaj Statoj: 18-an de oktobro 1927
olkazis en Dern diplomata konferenco de reprezen-
tantoj de 20 &lato]. por solene deponi la ratililoain
dokumentojn. Mankas do la dokumenioj sole de
6 &tatoj nome: Danzig, Estonuie, Greklando, Jugao-
slavujo, Luksemburge kaj Portugalujo. o M

En Genéve kunsidis 11-an de okiobro 1827 cksperti-
i komitato de la Ligo de Nacio] por konsulti pri
komuna infernacia nomare de dogandevai komercea-
Joi. En subkomitaton, kin devas prizorel la koneer-

nitjn laborojn estis elektitaj reprezentanto) do Ger
manuje. Franclando, DBelgujo, Ttalio kai Cefioslo:
vakujo, AT AL

Internacia fransporto de personog,
ekapres-sendajfo) inler nord- kaj mezciivopag &lato]
balkanaj, estos reguligita per la tavifoj, king cstis
interkonsentita) en la Tervoja konferenco en Kodiee
(Cehoslovalkujo), G tin konference okazis en la unua
duoio de " monato septembro 1827, Lo transporiadon
de " ekspres-sendajo] prizorgos sInternacia kompanio
de 1"litvagone] (Wagon-Lits).

palkajo] kaj

Ekvalidigo de la novaj internaciaj konvencioj pri-
fervojaj person- kaj pakajtransportoj kaj pri ko-
mercajiransportoj, La konlevenco de diplomatai re-
prezentanto] de la pegistare) okazinta 1o 18-an de
aktobro 1927 en Bern decidis, ke la ambai inlternaceiaj
konvencioj ekwvalidign la I-an de oktobeo 1924 La
koneernaj protokoeloj estis #is non subskribita de
Jemaj registarod: Austrie, Belgojo, Bulgarujo, Ceho-
slovakujo, Danujo, Libera urbo Danzig, Finnlando,
Francnjo, Germanojo, HHispanujo, Hungarujo, lta-
lajo, Ladviuio, Luksemburego, Nederlando, Norvegujo,
Polujo, Bumanujo, Svedojo, plue de la registara lao-
misione de Savieritorio, Tnter la menciitaj &latoj
ehvalidigos do la ambai kenvenciej la l-an de oklo-
bro 1928, Mankas ankoran Bstonujo, Grekujo, Litovaio,
Portugalujo kaj la veglando de Serboj, Kroato] kaj
Sloveno.

Por alia] stated. kiud deponos siajn ratifikajn do-
kumentoin nur post la 1-a januaro 1998, ekvalidifos 1o
leonvencio] nur lei monatoin pli poste kalkulite de 1o
tago, je kin la svisa regislaro seiigos la ce terain
statojn pri lo meneiita depono de la vaiifikaj dokn

mentoj, Nt

Stato de fervojoj:

Hhodeziaj fervojoj en la jaro 1926/27. Dum la ek
pluata jaro finiginta 80-nn de seplembro 1927 enspesis
la rhodezia) Fervojoj 4908518 sterlingojn, sed clepesis
sole 2645400 sterlingoin, do ili gajnis 2 263020 sterlino-
ojn kaj la ekspluata mombro atingis la mivigan va-
loron de 54%. Kompare al la antatia jaro la enspezod
pligrandigi= je 650909 sterlingod, sed la elspezoj sole
Je 100315 sterlingod, do la pligrandifo de la ST
sumigis Jo f9.5% sterlingoj. Krome oni devas lkon
sideri ke sur la linio Belva—Umtali 1o trafiko estis
haltigila dum preskad tri monatoj pro superokvogaj
domagaod, de la. menciilaj eifers] ne estas senploe
kompareblag, famen ili provas, ke la ekonomiaj cir-
konstancod de la lande plibonigis, Lo persontralilks
rapide pligrandifas: dom la jare 1927 estis veturi-
gital 13LI0 vodafanto] pli ol dum la antaiia jaro kaj
9% da &1 liw lrafila pliifo resultigis la indigenog,
ki allogitaj de malalligo de la velurprezoj nzis pli
multe la fervojon. Pro lio la parke de personvagono]
devas esli pligrandigita, V. &

Interese estas andi pri la stalo de Fervojoj en
Alasko, kie eé la klimato estas malfavora al tra
liko, ed la lofantare estas ire maldensa. Eslas tie
entute 1300 km. da linioj servanta) plejparie al ter-
kulturistej. Persontrafiko estas malgrandega — dum
pasinta Jaro estis transportita) entute proksinome
G000 personcd. Sur la éefa linio Seward Fairbanks
veluradas du trajnparo) dum semajno.

Elektraj fervojoj:

Ekfunkeiigo de elektra fervojo en Guatemala, Lai
seiigo de la germana gazeto *Tage ekfunkeiis antan
nelonge en Guatemsala elekira monlegar Fervojo:
sllerrocarril de Los Allos«, kin estas tre rimarkinda
laii la teknika vidpunlkto. La fervojo konektas Quetz-
altenango-n, la fefurbon de la samnoma provineo,
kun Sanselipe kaj estas longa 448 k. La lervojo
Transversas vulkanan monfegaron, kiu ankorann nun
ofte estas skuegata pro tertremo), Krome devias esti
venkata] eksterordinaraj diferencod de alteco: dom
la linpunkto situas 2500 m, la eliva stacio, estas lo
kit 600 m super la mara nivelo, La planei de ame-
rikay kaj hispanaj firmoejd, kivj projekilis konsirui
denteadan Fervojon, devis esti forlasita] pro teknikaj
kaj finanesj malfacilajoj, Fine de 1923 transprenis
la konstruadon la germana =A,  H. G (Generala
leklre Kompanio)l. €1 tin per elekiro funkeiigata
[ervojo suprenifas proksimume je 9% sen uso de
dentradaro sur liniparto longa 20 km, do & povas
esti nomata unn el la plej krulad, se ne entule la
plej krota largrelvoja adherfervojo en la monde, Car
la kutima fankeiigado per vapor- an elelidrolokomio-
fivo] ne estis konsidevata rekomendind:s, oni instalis
frajnoin kunmetitain el moviga] vagono], te kinj &in
alkso estas movigata per aparta motore. Ce la rivero
Samala estis konstruita elektrejo, kiu liveras posl
finigo de la koostrue 14,000 éevallortojn. Trans la
riveron kondokas ponto alla 85 m, kin estas tial spe
ciale menciinda, éar &1 bazas en globellagro] por. su-
Fite kontraiistari tertremojn, king ankorail &am de-
TR E ukumw l'iuéigitu sur kolomoj 20 m altaj kaj sa-
prenifante je 9% en sia tula longo da 106 m &1 estis
konstruita 11L"|. ke @ia Pera konstruajo Tormas kurlian
litiiom. V. 7.
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X &ﬁstrlaj liglandaj fervojoi eldonis popularan bro-
suron »Kion devas seii &iu pri vojaganto per fervojo:,
Oni atentigas ankail per radie, kiel estas uzota la
horarlibro. “N.D.

Egaligo de aiistria kaj germana juroj en fervojaj
rilatoj. Pasinlajn tagojn ckazis en Berlin detalaj pri-
jl.};r.rulo;l inter reprezentanto] de la germanregna ira-
fikministerio kaj de la atistriag liglanda ministerio
por komerco kaj trafiko vilate egaligon de 1o ambaii-
flankaj novaj fervojaj trafikregularej. Lo kooferene-
o sekvigis egan kongrnigon de la koncepto] en Tor-
mala kaj lafiafera rilato. Sole en tiaj malmultaj vi-
latog, en lkinj oni konsideris kompletan egalizgon en
ambaii &tato] necfektivigebla aii riska pro diferencod
en la nun validaj legaj ordono] kaj pro ne tonte kon-
groag ekonomial postulej, oni konservis la duman
diferencan rveguligon. Malerai tip enhavas la ambaii
koneepto] malpli mulie da diferenced ol la nun va-
lidaj ftervojaj trafikvegularo]. Ankasn al la nowvaj
internacia] konveneio] malsimilas la novaj koneeploj
sole en tre malmultaj panktod, Ooi intencas akesli 1o
pluan prilaboron tiel, ke la novaj  trafikregularod
povi elkvalidigi en amban Statej samlempe kun la
novaj internaciaj kenvenciod. Y. %

Hungaraj &tataj fervojoj kreis por siaj helpoficist-
oj novan oficistan staton malgrai éing protesto] de
L oficistaro absolvinta ail altan ai mezan lernejojn,
iy la ferwveia administraelo trovis juste, ke lkapa-
blajg kaj konseienca] helpoficisto] — ne povintai wi-
zitl mezan lernejon — estu envicigilaj en materie pli
valorajn kategoriojn, [

La nova telegramadreso de la Celhoslovaka fervoja
ministerio tekstas: sdominic. Lat tio oni konkludas
ke Ia registaro infencas kunigi la poftan kaj la fer
vojan ministeriojn en komunan ministerion poer tra-
fileo, A. T, A.

Fervojaj akeidento] en 1926 en Cehoslovakujo. Laii
oficiala statistiko okazizs en la jaro 1926 entunle 5675
akeidento] nome: 8% knopuiigo), 5820 elrelifiod kuaj
alinj malgravaj akeidentdd, Ce la akeidentoj estis
mortigitaj 586 personoj inter ili 99 fervojistoj, wun-
dila)] estis 976 personoj, NoE

En la pasinta septembro studis la arangojn kaj la
l’mﬂ:ei:&dma de la éehoslovaka) Sfataj fervojo) inge-
niers Cen, inspektoro de la &ina fervojo Peking—
Hankeu, 7. R.

Ce fervojoj en 118, A, oni kalkulis 1-an de okiobro
1926 61000 dejoristine. Oi tin nombre &iam mal-
grandifas,

La amplekso de mona ekonomio de ' fervojoj re-
zultas el la konflikto inter German- regna banko
kaj German regna fervoja kompanio pri la maniero,
kiel & lin kompanio mastromas koo grandaj mon-
sunwed, kiuj eslas en- kaj elspezitaj. Car 81 tiaj mi-
llardoj povas havi ja grandan influon al la wona
horso tial la Begna banke postolas, ke ke kondot-
maniero de " mondeponado esto submetota ol la
kontrolado de la banko,

Je 5. Januaro 192% la Great Northern (Granda
Norda) Fervojo, finis slan dekan sinsekvan jaron sen
mortiga akeidento al pasagere dom veturado &e siaj
trajnod. Dum tin fempo transportigis GLB1LBDY pa-
safgernd mesnombra distanco 94 mejle] po pasagero.
La tutaj pasager-mejloj dum la dek jaro) estas
AT048TEET0. Tin fervojo havas lindon inter Chicago
kai la Pacifie Oceano, kaj noar 53 meilo] saperas al
teeon de 40 folbej, et trans la Bocky montoj. La
vojo estas tra la plej norda] okeidentaj Stataj de
[Taono, H. W. Kifne.

Megafonoj en la éehoslovaka fervoja trafiko. La
fervoja enfrepreno  komisiis la akeian kompanion
slelegrafing lokigi en &inj atendejo), vestoracio] kaj
koridoroj de la stacidomo en Pardubice megafonoin,

]

per kinj estos anoneataj la forveluroj de 8iuj trajnoi.
He la arvango proves sin tafiea, la fervoja admini-
stracio uzos megafonoin en éing grandaj stacioj de
la respubliko.

Laborkvanto farita de la éehoslovakaj gtataj fer-
vojoj dum la terkulturista kongrese en Praha La
stata Tervoja administracio jus pretigis statistikon
pri la persontrafiko dum la ferkullurisia kongrean
okazinta en Praha de 15 &is 20. de majo. Entute estis
transportitaj al kaj el la praha-aj stacio] 973729 per-
sonod nome al Praha 490969, ol Praha, 452766, Por
la alveno de la partoprenantoj estis ekspeditad 105
aparta] trajnoj kun 2287 varonoj, king alveturigis al
Praha 61,588 personojn, plue 61 kromordinaraj trajnod
apartaj trajnoj kun 2106 vagono] por 56,490 personod,
dum la repulajo trajnoin uzis 410,181 personoj, Por
la forvelure de la partoprenanto) staris protaj 94
apartaj lrajnoj kun 2106 vagono] por 56,499 personog
plue 66 kromordinaraj trajood kun 627 vagonod por
24567 personod. Per regulaj trajno forveturis 401 694
[ETEG0],

El la unuaj tempoj de fervojoj. En Anglujo jus
aperis verko, kies dn nnua] volumej priskribas la
historicn de la «Granda Okeidentfervojos de 1533 Fis
15863. Tl &i estu represitaj sole do kuriozajed. Kiam
post longa klopodo la fondintoj de la »randa Olei-
dentfervojos alirvis de la parlamento aprobon al sin
ontreprenc, la koneerma ledo konsistiz el 152 partod
ling Bllglewiﬁ plejparte difinojn, por &irmi la terpo-
sedantoin, kanalkompaniojn kaj stratentreprenistoin.
La direkeio de la konata knaba lernejo Bton sukeesis
eldevigi malpermeson — pro kialo] de Ia moraleco?
— establi haltejon ail deflankigeion en spaco da 5 km
e i lernejo; la fervojo devis esti ambaiiflanke hor-
derita: de altaj bariloj, kuoj devis esti ankorail gar-
data] por malebligi, ke la lernantoj de Kton eniru
la fervojain establajojn. Malgran & tin malfavoro
pelizs da jarein pli poste la direllors de Bion, ekfunk-
ciigi apartan trajonon, kin estis velurigonta la lernan-
tojn de Bton Londonon al la zelena kronadoe de la
reging Vietorin, — Komence wveluradizs (rajnoj sen

Csignaled; la linio estis gavdata kaj piedire esplorata.

La trajnoi ne veturis sar difinita relvojo, sed la
ambaii velvedo] estis nzata) laibeszone, Telegrafo ne
okzistis ankoraii kaj, se kelkloje okazis, ke trajno
ne alvenis, oni estis en embarasoe, kie la trajnoe esias.
Tiwokaze estis sendata lokomotiveo sur la linfen por
serti la trajnon:; kiam poste la frajno velnris ren-
komte al la lokoemodivo, la lasta devis rapidege relurni
sian direkton kaj welurante anlai la fragno peni, ke
@i atingn sian elirpunkion; sed kunpudegoj tiam ne
nloizis, Y. 7

| S It T b Readt Czsal L (o s g (00, £ 0)

Dr. med. Schinholzer, supera ferv. kuracisto de Svisa
Fervofo Federala,

ALKOHOLO KA] TRAFIKA SEKURECO.

gtns tute eraran percepto, ke la problemo salko-
I holo kaj trafika seknrecos koncernad nor fer

vojon kaj la fervojistojn. Publika frafiko ne
egins limigita nur e fervoio kaj navigado, Niori-
markas grandegan plilgon de adlomobila trafiko kaj
cllkomencigantan aerirafikon. Oni ankafi ne mala-
tentu, ke {rafika sekureco de publilkaj) — &tata) ai
privala] trafikad institueioj kaj fratikvoio] ocrand-
mezgure dependas de fidindeeo de privata frafilo
Multnombraj trafikakeidentod ne estas kafizataj pro
nefunkeio de fremdaj personci. Plej ofte & tie esias
enkallenleblaj la nefidindaj kondokisted de privata]
velorilo] fiuspeca), nome de atitomobile].
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Se ni defale observas la problemon de frafika se-
kureeo, ni tuj vidas, ke la sekureco de trafliko estas
entute diukase nur grava parlo de trafiks fidindeco
kaj trafika sekureco, ail esprimante pli generale, de
la sekureco kaj de fidindeco de homa agado. Se in
argankodukisto en in entreprens laboras senpripenss
kaj sen sinrego kaj endangerigas singn laborkolegoin,
ail se in laborislo Ge tornstablo en dormena malvig-
leeo enigas siajn fingroin en madinon, eksistas esenee
neniu alia nek pli grava malatento, ol se in reléan-
fisto estante en la sama stalo, forgesas iun ordonon
ail Ein erare plenunas, ai se lokomotiviste ne atentas
signalon, an se trafika oficisto faras iun eraron ée
sla atento.

La diferenco de la efiko en tiaj konditoj estas
grandega, Unuokaze venas la erarinto mem en dan-
geron kaj endangerigas eble nur unn ai do kolezojn,
aliokaze, tie & temas pri endangerizgo de eenioj da
homaj wivoj. Pro tio oni parolas tute speeiale pri
strafika sekurecos, lta] la publiko Lkiel ankan la le-
foj atendas de tralikoficistoj plej grandan fidindeeon
lkaj memdiseiplinon. Ni konsideras devo, ke la trafika
oficisto prenu plenan respondecon por lidindoeo de
siaj agoj, sed ni ankail akeentas ke 1i grandparte
ankail estas konseia pri ia devo kaj seias &in faksi.

Se ni insistas plenenergie kontraibatali ankaii Lo
lastajn mankojn tio respondas al la devosento, ke
la trafika oficisto atingun maksimumon konecrns la
fidindeecon,

Lo estraroj kaj la Batonoj devas lion scii kaj
aprobi kaj fari siaflanke, ke la trafika sekureco fe-
nerale, £, e konegerne la fidindecon de tin] personoj,
kiuj ne apartenas al publikaj trafikentreprenod, an-
kaii estu datire kontrolata] kaj plibonigataj. La tra-
lika selnreco ne estu nur latdinda titole de la fer-
vojod, sed £ oestu generala de la popolo.

Tratika oficisto estas ido de popolo kaj wivas mesze
de I"popolo, Li ne povas izoligl de sia éirkanajo kaj
popolaj kutimo) estas ankad liaj kutimod., Oni ne
atendn, ke en iu malkapabla kaj malzorgema Tamilio
le filo estu kapabla kaj fidinda, Kontraie 8o in-
fano de la familio havos mankaojn, ail se & havos ta-
lenton, #i estas endanferigita. Rilate la alkoholpro-
blemon la fervoiislo estas ido de popolo:; 11 estas filo
kaj la popolo estas iamanicve lig kreanto ka) edu-
kisto,

Ni kontraiibatalas nzadon de alkoholo en trafiko
pro devosento, por alingl ple] grandan sekurecon,
kvankam niaj fervojistoj tiurilate tre veriajne fuuas
inter popole favoran pozicion. Sed ni krome alendas
kaj postulas, ke &lataj estravej kaj la popolo farn
tinrilate sian devon, por ke ili enlreprenu fiujn ri-
medojn, king estas necesaj, por fenerale plibonig
la Alkoholkutimojn, Oni devas konfesi, ke de ecerta
vidpunkto, celere jam atingita, la plibonigo de (ra-
liksekureeo koneerne fFian endangerizon per alkoholo
estas la demando de la allkcoholkatimog de la Lula
popolo, L popola konseleneo devas lerni, fari al si la
riproéon, se in malfeliéa fervojisto en — per alkoholo
keanzita stato — faras inn akeidenton kaj la jugistaro
devas konfesi, ke per deklaro de neenkalkulebleco de
kulpulo en tia kazo estas klare konfesite ke kualpa
estas lo respondeca publiko,

Profesiaj postuloj en fervoja servo. i

Fistas klare, ke trafika oficisto devas posedi certan
kvanton da spivitaj kaj korpal kvalitoj, por povi ga-
rantii la fidindecon de sia agado. Por ke &in novulo
tion posedn devas pri tio zorgl la estrarved. Korpe ai
spirite malaltvalora katizas plitgon de trafikdangereen
kaj devas esti rifuzita, Pro tio tin] junaj homed, kinj
uzas allkoholon, ati ée kinj montrifas pro alkeholo kaii-
wita] sekvod, ail kinj estas idod de degeneritaj alko-
holuloj, ne estas konsidereblaj. Ni esploru la spivifagn
kvalitojn, kingn la fervojisto devas posedi. Je inte-
lekta kapablo oni nature ne starigas por Sing olico)
la samajin kondiéojn. Ekzistas granda diferenco inter

la postuled, king estas starigatal je in gvidanta sn-
pera oficisto ail ingeniero kaj ting, kiuj estas stari
gatal je iu laboristo, Ankat éo la ple] simpla labo-
rigto estas tamen absolule  necesa cerla kvanto da
intelekta kapablo, kiu permesas precize kompreni la
celon kaj laborproeedon de in eerta laboro, 1o avant-
agojn kaj malavanlagoin de unuopa manipulado
percepti kaj mankhavajn aperajoin forigl Mi su-
pozas, ke &e fervojisto devas eckgisti ankoran plia
grado . o la kapablo harmoniigi certagrade pari-
procedon kinn lia laboro prezenfas en la tuton, Ju
i komplika estas i laborprocedo, des pli grandajn
intelektajn kapablojn & postulas. La malprogreso
de neeesal kapabloj tuj provokas maleertecon de lia
manipuladoe. Woneerna laboristo perdas tiam la su-
pervidon kaj la kontroleblecon, o nelkutima situacio
trovas lin senkosila kaj senhelpa,

Erom la intelekta kapahblo mi volas en unuan vicoi
starigi la moralan kvaliton, kin ankail certe tie ok-
zigtas, M1 memorigas fie & je la sento de justo kaj
maljusto, sento] de honesteen, devosento, la sencon
por ordo kaj precizeco, la soecian senton, la familian
senton. La malpliigo de moralaj kvalitod, speciale de
devosento kaj de la sento] pri ovdo kaj precizcon,
kreas iun apadon toj maleerls kaj malfidinda,

Krom la elzisto de ting grava] grupo] estas kon-
siderota tuta vico de spirifa] kaj intelektaj fonkeiod,
kiuj por fidindeeo de la fervojisto estas kondidéo, 1l
estas: alentemo, la kapablo koncenfrifi, memkoniralo
kaj la sinregado., Grandsignifaj estas bona memoro,
rapida spirita pereepto kaj decidenergio, do entute
granda morala kvanto kaj granda regado je éing di-
reltoj. Se io forestas fiam en epivita ilaro de 1y Fer-
vojisto farvigas manke, kin devas sin vengi kaj kin
povas doni okazon por multaj fugagado kaj prefer-
EENN

Malbona efiko de alkoholo.

Ni wido nun, kiel la alkoholuzado efikas je spivita
kapablo de la lervojisto. Ni ne konsideros éi Lie la
staton de akuta ebricco. Bbrinle estas die servo-
malkapabla, Li estas en 1o stato de pasanta afekeio,
el kin en fralika servo tuj farifas certa direlkia dan-
goro, Tom aii lule ehria trafika oficizsto devas esti
kiel neenkallalebla homo (o] forigita de sia funlkeio.
listas Lute erare kaj kontraiias al &iuj spertoj se in
certigas, ke li en alkeohola stato estas pli movigema,
i vigla afi pli rapidsprita. Ce pli bona konsiderado
evidentigas, ke tio estas nor Toresto de malhelpod
pro foresto de membkritiko, do efektive dangera stato.
Pralktike estas pli grave esplorl kia estas la situacio
elisistanta post senigo de ebrieco. N1 seias, ke akuta,
BaJjue instiganta alkoholefike, kin provizere subpre
mas e malhelpen kaj lacecon, suliée rapide revenas
kaj kafizas Eeneralan malstredon, Krome ekestas la
stato en kin oni sentas certan malbonfarton lkun
kapturnigo, kapdoloroin, vomemon kaj malforteeon.
Lt organod reagas, et se la uzita alkoholo jJam per-
digis, nur, per subfunkeio, la malstreéofaze kinn la
venenigo kal pliigitaj postule) en la unna slato de
ehrico katizis.

Erom tio ekzistas ankat memordifektoj. Krome
malhepas la korpa malbonfarto la Eoneetrigon de la
pensog. La spirvita movebleeo estas forte malpliieiia,
kaj la atento malklara, La membkontrolo revenia laj
pro fio la homo fre sentas ke li trinkis kaj ke | fa-
rigis malpli valora. Li povas klopodi sin revigligl,
sed tre malofte 13 povas Farifi mastro de sian mal-
streco, Vergajne la homo en tia stato estas pli faei-
le subigebls al senfotrompo, kin estas la sekvo parte
de pasinta venenigo de nerva sislemo, parte de tro-
dafira. alelieio de digesla aparalo, sed ankail antaii
tio de danrs lacige, Allkoholebricco signifas cerfan
pretendon je la organtd, unu sensencan kaj nelimi-
ritan energicluzon kaj por forigo de giaj =elvoj be-
wonas 1o korpo pli longan trankvilon, Krome ne nor
ke la alloholvenenigo maluntilis sed ankai la necesa
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ripoza kaj dormo estis forprenitaj al la korpo, kin
ilin bezonis. La per allkoholo difeltita laj malbon-
traklita organismo postulas kategorie pro tio Longan
dormon. Nur negenila profunds dormo dom pli longa
lempo ebligas al korpo liberidi tute de alkoholo ltaj
el lacigo de la ebriceo vefregigl. Tiel lonwe gis Lin
¢l refrefigo ne ekzislas, lrovigas lo homo ckz, en fop-
voja funkeio, en dangero kaj povas ankaii mem fa-
rigi fonto de dangero. Ni povas supozi, ke unn hommo,
kin ebriigis, minimume dum 24 horoj estas malpli-
valora, Oni ne devos tiajn homojn diel longe lasi
ar li oficon, eé se ili mem asertas esti roe sIOT L] R,
Hstus ankait evare senkulpigl fiajn homoin kiel mal-
sanulojn, &ar fio egalus al premiigo de malsolideen,

Unu — ankoran pli gravan problemon presentas
tir, kin lati kotimo abunds, et se ne #is ebrieco, nzas
alkoholon. Ni tuj venas & tie al la alkoholkutima]
de kelkaj landoj kaj regionoi. Unoe oni devas diri,
ke individuoa tolevemo rilate al alkohole fre varias,
Lat kvanto de alkoholo, ki al in evidente domagus,
estas ée alia apenai ail tule nerimarkebla. Dkeistas
grandaj fortaj viroj, king tre malbone toleras alkao-
holon. Ce hereditulod, t. e idoj de trinkuloj, cslas la
sentemo Senerale pli pranda; & ankai pliidas per
kreskanta kronika alkoholvenenigo, Se en ing rondo]
de junuloj ekuistas la opinio, ke per alkulimigso oni
farifas pli rezisla rilate al alkoholkvanto, Uam lin
& opinio estas brompo, éar la evidenta ebrieco tamen
sub eertaj eirkonstaneo malpli rapide farifas, even-
tuale pro in eerla akomodigo de 'tnta homo al la
situacio ai sub konsiderade de certaj singardorimed-
of, la venenigo kaj &inj giaj sekvoj montrifas, Tiel
ni trovas ce tiel nomata) allkoholvesistaj vieoj, king
neniam ebriigis, kelkfoje surprizige gravain alkohol-
domagoin, Tia stato aperas ekz ée la homoy, ldnj —
kvankam malgrandajn kvantojn de alkoholo —, sed
ilin dum tago ofte ripete konsomas, do de la homod,
kinj opinias ke ili devas eluzi, Giun okazon, éiuan
paizon, éiun mangon — la momenton antain labor
komeneo, kiel ankait la momenfon post laborfino, por
konsumi sunn glagetons Kiel konate la konsumiado
de alkoholo instigas al trinkado kaj tia speeo de ho-
moj estas éiam soifa, MNe ekzistas por i momento
en kin ili ne povus preni suno glasetons 8o temas
pri brande], la dangero estas tre granda kaj 1o allko-
holdomago tule esrla.

Car la brandoj en mullaj landoj estas facile laj
malkarve haveblaj kaj éar ili por sapida kensumado
speeinle taiigas, ofte i1 estas ef pro plado af pro
donaco donataj je trinkado, Feliée posedas anlorat

plimulte de popolo sanan instinkton, kin &in re-
tenas de la brandoj. De dn flankoj estas tin sana
instinkio subfosata: de supre — per kulimigo de
superaj klasoj Je bonkvalitaj likvoroj, de mal-
supre per malkara brando, Ankain 1o divastigita
kutimo aldoni al kato la likvoron kaj la  ideo,

ke per aldono de brando ail likvoroe al pomving ai
bhiero estas forigila 1o smalvarmigos: efikn, kaiizas
disvastigon de alkoholismo, YVera shrandolos estas
ragule tute perdita frinkulo.

Multaj en la komeneo moderaj trinkulog farigas vik-
timaoj pro la kutimo, ée diversaj okazoi, k. eks antai
enlitifro, okaze de wiziloj, en kafo kip, konsomi li-
kvoron. En multnombraj nonopa) okazei, en diuj so-
ciag rondoj eslas tin individue tolerehla kvanto &iam
pli kaj pli ofte superata kaj tiel farifas tute neri-
markeble la stato de kronika alkoholismoe. Samtiel
nerimarkeble kaj neatendite ekestas &e ling viktimo]
de alkoholo Ia dangero de malfunkeio de ilia agadeo.

Se ne estas |la ekmalsanigzo je in alkoholmalsana,
ele lkora malforteen ail nerva malsano la unua sd-
mong, ail se ne avertas la malfunkeio en elvitanaj
kaj komerenj rilatod, tiam certe (re ofte in delikio
kontraii moraleco an sekureco, an ekdangerigo de
trafiko, malkovras subite 8ajne neriproéeblan hoemon
kiel alkoholiston,

Do ni vidas, ke ankati £. n. moderad, sed alkntimi-
gitad konsumantoj de allkohole estas endangerigita)
kaj povas larigi dangera]. La sperto mot g, ke la
konsumado de fortaj irinkajoj speciale de likvoro
kaj brando, prezentus la &tipon, lrans kin fine la, on
komenes modera, konsumanto Laletas,

Tre prava estas ankati ne nur tio, kion la hoino
trinkas, sed ankan kiam kaj kiel 1§ konsomas allo-
holon. Se ni eé volas konfesi, ke malforta alkohsl.
trinkajo je funsta momento, en malgranda dozo laj
malrapide konsumata, momente povas refregize efiki
kaj ke ekz modera irinkajo vespere efikas dormige,
paln krome menciite, ke ting éi dezirvita) sukeesoj
samiicel bone, pli sanige kaj pli mallare ankait sen
alkoholo estas atingeblad, tamen la konsumado of
de moderaj alkoholkvantei estas tre ofte fatala, k.
ekz, 1o konsumado malene en malplenan  stomakon.
Kin havas la kutimon, anstatani sian malenmangon
per alloholo, speciale per matens brando, tin tre do-
magas al si; samkiel ankaii tin kin dum tago eluzas
mallongan paiizon por versdi en malplenan stomalkon
Lo alkoholon. Rapida trinkado de alkoholo farigis
jam al kelking — je ilia grands mirego rrada
dandero. La efiko de ebrieeo povas tre rapide kaj
alkute farigl kaj kvankam &i ankai vapide kaj sen
konsiderindaj sekvoj pasas, tamen i povas jus en
kriza momento fatale malebligi plenan nzon de spi-
rita forte de koneerna persono, Montrigas do, ke an-
kaii la maodera konlraiivele kaj neatendite povas veni
en la situacion ekdangerigitan per alkoholo, se i la
alkeholom  konsumas rapide, dom malkonvens mo-
mento k. eke. dum ofieaj patizoj, ag divekte antai
la komeneo de la servo. Tio seryn kiel avertol

Plej granda danfero farigas pro regulai sduon-
Hirelrinkaloje kKing pro katimo suposas ke ili devas
G gin okazo konsoami alkeholenhavan lrinkajon, Tl
estas duoble dangeraj, éar pri la dangero oni long-
tettipe nenion suposas, la homeod tamen neniam estas
eertaj, kinm ili farigos malfidindag, Ni rigardn jom
Je il la sekvoin de alkoholkonsomado rilate al fi-
dindeco de Tling agoj kaj per tio al sekureco de la
trafilto, En intelekia] rilatod ée 11 farifas kreskanta
malpliigo de la kapablo. Oe la konsumantoj de bhrando
speciale tre ofte aperas pli aii malpli evidenta idio-
tito. Tre rapide oni povas rvimarki apatian, indife-

rentan mienen kaj senenergian kondoton, Ta flao
de ' pensoj estas malvigla kaj malkompleta. La

penso] ne finigas, Kritiko mankas, kaj la alkoholisto
ne  rimarkas erarkonklundojn, Tontelells  lkapableeo
malprogresas ai estas malrapidigita, Cin el ni povas
fari la provon pri clkalkulade de konataj lkalkul-
tasked post kiam 1 estas konasuminta alkoholon, Ni
rimarkos 1o malvapidecon kaj maleertecon de nin
cerba Funkeiade, La kapablo, percepti kaj atenti fore
lasas min, Jes, ef sub certad eivkonstanes] aperas
senleraro] kaj falzaj pereepto]d. Kiom ofte ni konsta-
tis je ni mem, ke ni estis trompital en nisd pereeptod
pro laeigo an dormemo kaj ni miris pro nia senseio.
Precize tiel estas e la homo influita de alkoholo: 1i
komidutas simile al frolaciginto.

La memoro anlai forlasis lin. La aferojn kinjn 1
ordinare éinmomente povas rememori . ekn =ervo-
dividon, regularojn, forvelurtempon k. s 11 ne re-
miemoras kaj ili ne aperas malgran &in peno. Tre
Facile povas okazi, ke 11 estante malkapabla koneen-
irigi forgesas tion, kion li antail you minuto vidis,
andis an taris. La narkotika efiko de alkoholo katizas
pli afi malpli grandan, ofte e nesubpremeblan, senlon
de dormemo. Okazas, ke kotime skrupula homo post
konsumado de allkohole gsvivas momentojn de subita
eledormigo fe la labovo, ef fe starvado an marsado,
Tiam li sobite ektimifgas kal rimarkas, ke 13 duam
sekundoj ne estas: konseins. Fo fia momente 1 po-
vas ail mem  saferi akeidenton an &in senkonseie
kafizgigi: Kune kun dormemo aperas malkapablecoj
de sinregado, de sinkonlrolo kaj de energip, Mi



vigavdis  miranle skrupulajn homedn  batalaodain
kanfrai ekdormifo. Malpli skrupula kai malpli forta
homo cedas kaj devas cedi ko doondormas en sin
mekanika laboro ploen, Se temwss pri respondeca la-
bore, povas okazi akeidento. Lo jam  konsiderinde
de alkoholo influita homo monteas kiel mal@ofisan
lronigon de la tuto la pereon de morala rezisteeo.
i fesas batali, ne vidas sian bedaiivindan  stoton
ne plu hontas kaj ne plibenigas; 11 jam perdis 1o
konseiencon. La vera drinkule senlas sin ef pravi-
gita en sin proalkoholoa duonderme. Li ne zoreas
pri profesio, profesin honore kaj devoi, sekureco do
tralilo, &lato, tamilio, T4 havas Gianr elfornigon: ne-
niant 1i estas kulpa: se i malfrue venas, iras an-
statan It Ia alia, se 11 ion erare faras, nn tiam oni
lin punes. Cio estas ol 11 egala, La aling farn kan 1
kion ili wvolas!

Tiel staras la afero pri dirvelkia efiko de alkoholo
Je spivitaj kaj fizikaj kapabloj de la homo.

Abstinenco kaj modereco,

Cn la homej estas dlam endanerigitad, se il
trinkas alkoholon? Jes kaj ne! — Ne, se ili estas
maoderaj en konsnmado de alkoholo kai se ili kon-
sumas allkoholon tiel, ke ili és ekdejoro kaj dum la
dejore ne estas =ub influo de alkoholo. Jes. unune,
— &g il senperg antail la dejoro, an dam la dejoro
konsumas alkoholon, duoe tind, king kulimas trinki
pli grandan kvanton de alkohole, aii, kinj estas
aklavoy de alkutimigita, ofta alkohollkonsumado, Tin
kiu trinkas alkoholon, devas konsidervi, ke — deponde

de la kvanloe de konsumita alkoholo — &am neecsas
certa tempo, unn ail pliag horoj, #is 1o efiko de allo-
holo, # estu ed malgranda kvanto — éesas, Tiel lon-

g fis la alkoholefike ne Inte éesis, povas nenin preni
abzolulan garantion por sla fdindeco,

La homoj speciale respondecai, k. ekz atitomobil-
kondukistoj, aviadisto], kelkinj maginisto] preferas
absolute ne trinki alkoholon antaii ekdejoro kaj dum
panzo], se ili ne estas abstinenenlod. Se 111 &atas alko-
holon, ili prefere trinkas glason post finita laboro.
(e la regulaj konsamanto] de alkoholo la dangern
eslas pli — malpli — konstanta, éar la organismao de
unn Fis alia alkeholkensumado tute ne povas resta-
rigi, ai éar la abunda kvanto kaitzis longdatirajn
sekvojn. Trankvila kaj psikologia observanto trovas
Ligjn homogn en &inj rendoj de popolo kaj en éinj
eblaj situacioj, éar ili, pro siad nemotivile rapidema
sedl tamen malvigla kondoto, pro sensenca kaj sen-
cela parolemo, ofte kunigita kun pensomalriéeco, bre
olkulfrape videbligas. Se oni kun liaj homoj parolas
pri ilia stato, tiam ili ne malofte ridante konfesas
Fin, =ed kntime aldonante la Teason: o=8ed se io ne-
antaiividebla okazos kaj mi devos solvi inn pro-
blemon mi tnj rekonseiiigos, Neniam ankorait okazis
io malagrabla al mils Certe, eatas eble, ke al ili nenio
okazis sed subite se prezentifas tia okazo, povas okazi
malfelido, Por necesa preteco kaj prodento 1iaj homoj
neniam povas garvantii. Bo 100 okazej, farifas tiaj
civkonstaneo], king keompensas ilian preterlason. ail
aliaj homod helpas egaligi ilian mallertecon. En tea
Filka serve necesas preskai &lam por krei iun alkei-
denton, fnbta wico de malfelifaj cirkonstanced, Sed
éar 1l hezonas absolotan eertecon, ankai la oficisto
ne farigu parto de la kaiizo de io akeidento pro allkao-
holkonsumade, kio ef se &1 100 Toje ne okaxis, tamen
1-an fojon povas okazi.

La sekureco kaj fidindeco de la {rafiko estas ho-
norigaj titoled de &in tralikentreprenc, ili estas hazo
de la ekzisto kaj prospero, La plej unua devo de éin
fervojisto estas, farl &éion, kio utilas por lrafika se-
kureco. Pensema kaj klera fervojisto neniam faros
fion, ke 1i pro trinksde en malkonvens fempo ai
pro froa keopsamado de alkoholo, elkdangerign sian
vivon kaj la viven de aliaj. Ciamm pli da fervojistod
konvinkigos, ke ili fion prineipon plej facile lkaj
plej eerte konservos, se ili tofe evitas konsumadon

de alkobolo, 115 komprenas, ke per lio riesvita]
avantagoj: vera refrefifgo, eerticita nokia ripozo, la
kontenteen kaj felico en la familio, estas abunda re-
kompenco por la forlastila &ajna plesure kaj banala
trinkeja wivo. Oiuj alinj, kiuj supozas. ne powvi
lasi la alkoholon devas havi antaii oknlod jenain
principoin: Bn la interesoj de sekureco de la servo,
de wive kaj bono de centoj da pasaferod kaj kolego]
kaj en sia propra kaj de sia familio inlereso cstas:
Nenian alkoholon antaii elkdejoro, nenian alkoholon
dom la dejoro, nenian alkcohon dum labortago, ée
alkoholo plenan modereeon. Sed éinj devas =eii kaj
cinm pensi: Allkoholo estas malamike de Tidindeeo
kaj eerteco de éin ebla amo kaj de éin entrepreno.
Ne nur la fervojistod notu tion, sed anksdii 1o popolo
kaj giaj politikaj gvidantod kaj konsilantod.

= La prelega okazinta Se la kongreso de Infernacia Fervojista Abstinenta
Asocio en Stockhiolm 2,010 1027,
El VOER FORTECHRITT revee de Swisg Asocie de Abstimenfo) Fervofistof

tred. 1. F. P,

SALAJRO] DE SOVETIAJ FERVOJISTO].

“u el niaj kunlaboranioj riceviz antaii kelke da
I tempo leteron de rusa fervojisto rilate al la tiead

salajra] kondién] kip. Ni eléerpis el fin letern la
sekvantajn liniojn:

Liv tutad rosaj fervojo] estas propraje de la &lato
kaj ecstas sobmetata) al la komisario de éiunj irafik-
vojed, Lo estroj de la fervoja administracio estas tra-
fikspeeialistoj, kin] lamen ne sole povas ovidi la
sortojn de la rusa] lervojistej, 8ar 111 estas ege kon-
frolataj de la laboristaj kaj oficistai sindikatod, Tiuj
ti sindikatoj kune kun la fervoja administracio fiksas
la salajeogn de la fervojisioj bazitajn je la sociaj kaj
ekonoming konditoj de la lando. Ta administracio
povas sen konsento de la koneerna] sindikatoj nek
dungi nek maldongi personaron. La Tervoiistaro estas
dividata en 24 salajroklasoin, La supera administracia
personaro apartenas al la klasoj 11—24, En la klasoj
11—14 trovigas la lokomotivestrod kaj la estrod de
seruristebrigadoed, ilia monata salairo estas 8—150 -
blojn. La salajroj de la plej subaj salajroloj estas
de #5—80 rublojn, Seruristlernanto] (kl. 2} ricevas
25 rnblojn monate,

La jara liberfempo por éinj fervojistodiestas 141asa,
tamen lokomolivesiro] kaj kelkaj aliaj metiistod kun
walfaciliaj laborkondiéo] fuas 4 semajnan libertem-
T,

Rilate al la senpagaj biletod ni seiifis ke 8in fervo-
jisto povas pestull por =1 mem kaj por la familio
tedzine kaj infano) po 3 senpagain biletoin al in ajn
stacio de la rosa lando. Krome 1i rajlas vicesi la hilet-
kajeretojn entenanfajn 52 senpagajn hileloin resp.
por fraiilo 25, valorajn &is 300 km. distanen.

PRI LA VIVO DE FRANCA FERVOJISTO.

usi kolego donis al ni en la lasta nomero de
LA Pervojistos priskribon de fago el sin vivo.

_l./ﬂar_ la stago) de fervejistoj: estas Fenerals
dinj epalaj, mi prefere seiifus fon pri la materialaj
kaj morala) koudifoj de la aliaj kolegod. Mi mem
pelas depost 1919 oficiste (Employél e la kalkulad-
selicio de la plendoficejo de la elzasaj fervojoj. Mi-
nkupigas pri kemereajo), venditaj de la fervojoj, tro-
vitad mono kaj objeklo].

Nia laboroe komencas je la HEa matene iz la 13a
kaj de 14% h Fis la 18a. Sabaton ni nnr laboras fis
la 124,

Depost Lo lino de la milite niaj elzasaj fervoio]
revenis al Francujo, Gis tin momento la plejparto
de la oficistaro estis Germanoj, kiuj, se ili ne havis
eluasan edzinon, devis reveni al sla patrojoe. Tiam,
la [ranca &tato, prenminte la dirvekeion kaj mastruom-
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adon de nia reto, dungis mulie da enlofFanto] por an-
stataiiigi la forveturintain oficiston. Je la komenen,
apnde de la franca lingvo oni toleris ankai la ger-
manan lingvon, en la korespodando oficinla. Sed
baldaii 1a skribajoj en la oficejo] de la direkeio laj
de la staciog farigis tnfe en franca lingvo, Bl tio re-
znltis muolte da plilaboro por ni, junai oficistod. éar
ni devis &u ellerni funde la francan lingvon, éu al-
menaii refresigi niajn konoin parte forgesintajn de-
post la lernejaj jaroj. Hodiaii preskai nenia olko-
piganto de ofieo ignoras la francan lingvon.

Nia salajro varias same kiel e aliaj fervojai endre-
prenog lail Ja grado: Thkeistas ée ni 18 =alaireklaso]
por la subaj kaj mezaj klasod de la fervojistaro: por
ln superaj oficisto] (Dirvektanto, TnfFenierod k. t. 1)
plizistas la klagod A-K.

SBpite al la klopodaj faritaj de éing niaj sindikatod,
la salajroj de la elwasai kaj eeteraid franeaj fervoi-
isto] ne povas konkuori kun 1a kareco de #inj wivhe-
wonajo] (meza sarajro de 35 jara oficisto kun edzino
kaj 1 infano estas 1250 Franlkoin monate),

Ciun jaron mi rajtas preni 12 tagan libertempon
pagafan. kiun mi otiligas parte por fard woiafon al
parencoj en suda  Francuio, Erome, en speeialaj
kazoj, oni povas ricevi &is 5 taco] da lihertempn
{morto de gepatroj, naskigo de infano, edzifo).

Da senpagaj veturadbiletod mi ricevas Jjare 20 suar
uiaj fervoiod en dua klase kaj mia familio 12 da
ili. Bur la aliaj franeaj fervoioj (Hst, P, T, M., Noxd,
P, 0. & Midi} mi povas demandi por mi 7 kaj por
miaj familianoj 2 bileloin senpagajn, Por la ekster-
lando estas disdonola je speeiala demandoe po unn
hileto jare. Gis nun mi povis fari vojafoin al Bel-
gnjo, Britujo, Germanujo, kaj Svislande, dank’ al la
senpaga) velurhilefo] rieevitad.

Okagze de malsaneco mi Soas senpagan kuracistan
helpadon por md kaj la familio, 1a liverado de medi-
lamentoj farifas ceale senpage por la oficisto] ase-
kuritaj; familianoj devas pagi por ili Yo de Ian va-
loro,

Post 10 jara servado mi estns rajtipata demandi
pension, sed nnr en kazo de sanstato malbonega, aliel
la pensiigo alkazas post kiam la oficisto estos atin-
Fita la Bh-am jaron. Pensio varias nature lati la ser-
vadtempo plenumita, sed fia maksimnmo ne superas
M de la lastpagata salajro.

Jen en kelkaj liniod ion, kio ehle inferesos la ali-
ajn kolegoin eksterlandajn., Mi tre &ojus aiidi egale
ion pri Ia wive kaj laborkondiéoj de aliaj anoj de
nia asorio, i

Charles Kanmacher, franca gsmsoro oe 1A, B, F. Sfrazbourg, Elenso,

EN LATVIO.

'[ ati la pefo de Latvia fervojista societo trafika
_Abron de senpaza] bilefod por fervojistoj. Omni
donog a]l fervojisto sen familio, tri non foie tien kaj
jistod, kinj havas familion rieevos ses senpagain hbi-
letojn dum unu kalendara jaro. Se la oficanto mem
familianoi: edzine, gefiloj, duongefilad, adopfited &is
16 jaraZo, kaj f£is 24 jarafo povas ricevi senpazan
stitueion. kin lrovigas ekster logloke de iliaj me-
patroj. Oni haldai publikizes la kondidoein prila eajio

ekusi ilin jam & jaromn.
Nifaloo Blumbergs, lafwia asezoro de I AL E. F. Riga,

SENPAGA] BILETO] POR FERVOJISTO)

ministra s-ro Ozeling konsentis pligrandizgi nom-
reen validajn biletojn, (#is nun 2 biletoj) kaj fervo-
ne estas nxinta fain biletojn tlam tion rajtos fari 1iaj
sezonbileton de ITE-a klaso, se ili vizitas lernejan in-
ricevi la senpagajn biletoin kaj la fervojisto] povos
* VARBU NOVAJN ANOJN! *
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OFICIALA] SCIIGO]

SANGO DE LA STATUTO] DE I.A.E.F.
ost 14 invito aperinta en apriln nro de L. T, Ia
Pﬁsh-ﬂr_n rieavis nur unm  proponon de nia ano
M., Hiekel el Leipziz, koneernanta la faritan
sandon de la § 14, de niaj statutor].

Tin & fakto donas al la estraro la kafizon supozi,
ke &inj Paritaj Sangoj estis fatigaj laj ke vere nenio
plu — almenaii nunfempe — estas korektinda,

Ci sube ni aperigas ankoraii kelkajn gangoin kaj
kompletigoin, kinjn ni okaze de la lasia estrarvs kun-
sido trovis necesai.

B Al la § 4 aldoni novan punkton:

) starigi kontakton kaj kunlabori kun naeinj kaj
internaciaj samfakaj kaj aliaj organizoje.

B, % 12, rieevn novan tekston:

#La anoj en la loko, kie lio estas ebla. klopodu
fondi: Klubon de Esperantistaj Fervojistoj (K. T )
Tiam &n ano en koneerna loko organizifu en I, B T,

La K. E. T. en unu lando fondu: Ligon de la K.
E F= L

7.4 14, rvieevn novan fekston:

sLa kotizo estas pagebla po jare aii po kvaronjare.
Pro tio la asoein jaro estas dividata je 4 kvaronod
komformaj al la kalendaraj. La komeneo de nsoeis
Jaro estas la I-a de Januaro.

Asocia budgeta jaro finifas per o bilaneigo de la
kontoj lat § 42.x

A Ce la nova § 25, (malnova 26) al la punkio e} doni
novan tekston:

«0inj aliaj enspesoi speciale destinilaj por eirku-
lanta kapitalo.-

9. Ce la nova § 26, malnova 28) al la punkto b) doni
novan teliston:

»lling enspezoi speciale destinilad por rezerva lka-
pitalo.:

0. Al la nova tekslo de la % 57 aldoni:

(in asesoro raitas elekti al =i la helpanton, kin
farifas vicasesoro lafi propono de asesoro kaj post
gkriba keomsento de la estraro de 1. A, B F.s

1. Al la punkio d) de la § 59 aldoni:

=lkaj naciaj fervojad fakaj kaj aliaj organizod, kun-
labori kun i1l eelante la efektivieon de la eeloj de
T.oA. T H (% 404

12, Al la dua alineo de la 4 61 donn novan tekston:

sPer éin doa jarkunvenoe finifaz la mandalod de
administranta esfraro kaj revizora komitalo.w

13 La feksto de 1a & 68, (vido ankan 1a punlkion 23)
de la propono en nro B de T. B resion kiel dua kaj
tria alineo de la % 67,

14. Al la § 68 donu novan tekston:

#0kaxe de estrarfan@o en la jarknnvenn feestantaj
nove elektitaj kaj estintaj estraranoj aii iliaj am-
stalafianto] reguligos: kie, kiam kaj kiamaniere estos
transdonota la estrara ofico kaj la asocia havajo.

Se montrifus necesa estu farata pri fio skriba
protolkolo. :

Lo arfiive restu ée 1o eksestraro, kin estas morale
devigita #iam donl al nova estrare neecesain klarvig
0T

i

16. ée la % 3. post ssobs: aldeonu: =aii Sirkafis
17. &z la & 6. anstatail sakfivaje metu: zvoddon-
rajtaje«

18. &e 1a % 1% forstreku: sminimume {ri sinsckvaj
kvaronjare) de la samasz kaj enskribu: otine

19, ée la % 23, aldonu novan alineon:

sLa anod, kies aneco finigis lai punkto &) de la § 21
pagante la nepagitajn parfein de la kofizo reanifas
aifitornate por la koneernaj kvaronjaroj.s

A e la $ 40, en la nnna fraze de dua alineo post
la vorto seslraro: aldonu: :kaj revizora komitato.:



21, &e la § 5. 8e 1o fino nova (proponita) doa alineo
strekn skaje, kaj post 1o worto slokons: aldonw: skuaj
tagordon.«

22, e la § 56, anstatail slieroje aldonny sligos ail alia
landa organizo de esperantistaj fervajistoj.s

28 ée lo § B0 en la proponita telsto post o sdele-
gitog aldonu: wai vicasesoros,

2 G la % 6oen la dua lkaj tria vico anstatai skasos
skribu shavajoe,

25, Ge la & 61, forstreki la doan alineon.

26. e la % 62, la vorton snurg meti post la sdecidos,

Lo estrare,

NEOKAZIGO DE GEN. JARKUNVENO DE I.A.E.F.

Car malgrait niaj alvokoj aperintaj en januara kaj
maja nro de Lo P ankorat penin de niag anoj eeiigis
al ni sian intencon parltopreni la XX 1T, K. en’ Anf-
werpen, kaj éar neniu de la ealraranng povas parto-
prend, la estrarve konvinkiZis, ke ne ekzislas la ebleco
apliki % 61, kaj 68, de 1a statutod kaj pro tio & post
pritraktado decidis jenon:

1. La raporto de Ia estraro por la

jara 19271928

aperos en abg. septembra nro de L. T

2. Car ne estas eble — pro neckazigo de Fen. jar-
kunvens elekii noevan administrantan estrarom kaj
vevizoran komitaton kaj @ar ni de nial anoj sroj:
Frnst Eeilson (Stockholm. Sveduin), DMasse Hiaekel

(Ledpzig, Germanujo). Emil Libl (Budapest. Hunga-
rujel, ricevis skribain proponein kaj de niaj anoj
sroj: Bielislay Pittner ((Mommne, Cehoslov., William
Perrochon {(Lansanne, Swislando) okaze de ilia re-
slado en Zagreb personain petoin ke s nuna estrars
restn ankorailt pluajn dn Jarojn, ni proponas al niaj
anoj selovantan kandidatliston:

I. Administranfa estraro.

Presidanto: Stevan V., Slojnid, sup.
grad, Kolonija Min, Sachr. 17/L

Viepresidanto kaj Bedaltoro: Tija T
vojoficisto, Zagreb, Strojarska cesla.

Sekretario: Lmdoviko Prebil, fervojoficisto,
bor. Tomaideva ul.

Kasisto: Alojz Volk, fervojoficisto, Brefice,

Asesoro: Josip Zupanié, fervojoficisto; Beoograd.

kontrsl. Beo-

Puhalo, fer-
Mari-

I1. Revizora komitato.

Prezidanto: Ivan Nowak, inspektoro. Zagreb,
lax GH. De#eliéa,
© Revizoro 1: Katiea Kukee, fervojoficistino, Kopri-
viica, #elj. staniea.

Revizoro II: Minko MWralk, fervojasubofic, Zapgreh—
Sava,

3, Kiel kofizon por A. A kaj A. 8 en la jaro 1929,
la esfrare proponas, ke en fing landoj, kie la kofizo
eslis &g nun malpli ol egalvaloro de 1 Daolara &i
estn plialtigita je egalvalors de 1, Dalaro, por ke la
kotizo] en &iuj landoj atingn proksimume la saman
nivelon kaj por ke fesa #snona)d favoraing al unu-
opaj landej, kin] pagadis malpli allan kofizon., Ln
escepto] povas esti faratad nor por ing landoj. al
kinj la gazelo estas elkspedata en unu pakajo kaj
kie #in dissendas fn asesoro, &n la landa organizo
de esp. fervojistod. Por tind landao] la malaltigo ne esto
pli granda ol efektiva &paro de poftelspenoj por la
clkepedado 2l nnuopaj anoj.

4, Ni proponag por aleeplto kompletigoin kaj Sang-
ojrn de la statuto] publikigitajn en nroj 9 10, 11712
de T, T

5. Wi proponas konforme al la punkto 5 h) de pro-
ponita tagordo por Sen. jarkunveno L. T {(nroe de
majol aperigon de la statutoj kiel aparta libreto. Lia
eldonkvanto estu 2000 elkz.

f. Ni proponas, ke post la teksto de kompleta ape-
rintad statuto] estu aldonita sekvanta rimarko:

Rimarko: La statutof akeeptitaj de gen. jarkunveno
en Geneve estas Ban®itaj] kaj kompletigitai laii Ia
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propono de la esirare por la asocia jarkunvene oka-
gonta en Antverpeno duom 1:1 XX U K. de Esperanto
per la decide de..... anoj (kin faras....% da &inj
voddoneajiaj anod. La decido okagis konforme al In
& 20 de la statutoj lail maniero proponita en la 11712
nro de L. F. de la jaro 1928

¥, Car 1o asocia jaro — lail novaj statutoj — komen-
cag de 1-a Januaro 1929, la estraro proponas, ke fing
dned, king pagis la kotizon por la asocia jaro 192778,
finifranla en julio L. j. pagn por monatoi Adipusto
Heplembro — Oktobro Novembro — Decembro
egalvaloron de ®lie de Dolaro, resp. la samon e
spondan al la e de kolizo, se 81 estis malpli ol ezal
vitloro de 1 Dol. La novaj Kolizoj eslas kalkulotaj
gl de 1-a de Jannaro 1920,

8 sLa Fervojistos por la monatod de Afigusto
Decembro apern kiel 13—16. nro de 1a V. jaro. Kiel
I-a nro de la VI jarkolelto aperu la januara numMero,

9. Cinj en- kaj el-spezod por la tempo de Afignsto—
Desembro 1928, estu montrotaj kune kun la ceteraj
monatoj en la estrara Jjarvaporte por la asocia jaro
149, kontorme al % 48, de la nove proponilaj statutos.

1 T voddonado pri fuj &1 propone] okazu sekvant-
maniere:

a) La anod, de kinj ni ne ricevos skriban malkon-
senton senditan srekomendifes plej malfrue &is 15-n
de Afignsto, eestos konsiderata) ke ili konsentas kun
la supraj propono] kaj akeeptas ilin.

by Poat 15-a de Anigusto ni konstates, fa por nnuopai
punktoj de tin propenoe wofdonis sulifés nombro de Ta
] kaj publikizes la nomoin de tinj, kiui mallkon-
cenbns,

Ni atentigas ke por la punktog 1, 2, 8, 5, 6, 7. 8 8 de
la propeono] neeesas simpla plimnlte da voéod kai por
la punkio 4, necesas Y da vobioj.

Ni wvigle esperas, ke niai aned akeeptos &ludin &
proponoin, &ar ni faras ilin baze de nia 4 Jara sperfo
kaj ili ¢iug estas faritaj nur por la bono de nia asocio,

L1 esfraro.
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HISPANUJO.

Madrid., Sro Hmilio del Barrio, la hispana asesorn
de la Internacia Asocio de la Isperantistoj Pervoj-
iatod, jna fondis oficiale la Hispanan Ligon de Espe-
vantistaj Ferwvojistod, kaj kaiize de la nnua alvoko [i
rieevis pli ol sepdek aligilojn de gefervojisto].

La Ligestraro estas la jena:

Prezidanto: S-ro Lnis Rodriquezs Eseartin

Hekretario-Bibliotekisto: Sro Hmilio del Barrio
Martin

Kasisle: S-ro Ricardo Gonzdles Peral.

SCIIGO] DE LA ESTRARO

Per tin-éi numers finifas la asocia jaro 'I':'JE.'IH. Mi
eldonis nun duoblan numeron por moenatoj Junie-—
julio, por ke la redaktoro estun dum, selevontaj du mo-
nato] libera de redaktado kaj por ke li povu Ia fempon
nzi por aliaj necesai laboroj lkaj preparod.

Venonta nro de L. F. aperos dom septembro,

Wi atentigas niajn anojn je niaj propono] presitaj
apb »Oficialaj Informoj: kaj petas ilin studi 13 pro-
ponoin kaj voédoni gis la difinita femplimo.

Pro tre wergajna foresto de wieprezidanto duom mo-
nato angusto estas petataj &nid annj, se ehla jam pli
frue skribi pri la aferoj je kinj ili bezonas tujan re-
sporndon,

Dmm magjo t. d. vizitis nian oficejon nia agema svisa
ano sro William Perrochon el Lausanne kaj 11 povis
kun vieprezidanto pridiskoati diversajn aferoin kone.




nian movadon en Svislando, Ni esperas, ke fiad vi
gitod de temp' al tempo ripelifos ankan flanke e
alilanda] samideanoj,

Ni petas niajn anojn atenti je la alvelo de Tnfer
naecia Centra Komitate de la Bsperanto Movado kirg
sendi al &1 la desivatan materialon por demonstra-
cia propagando. Same ankaii ni kun fFojo aliceptos
similain ajoin por nia koleklo kaj eventuala uzo Do
mia revin,

Laii peto de Sennacicea Asocio Tutmonda ni pu
blikigas la alvokon por kunlabora kaj mendo de plema
esperanto-esperanta  vortare  rekomendante al ni:aj
anoj, simpatiantai kun SAT, helpi al & én per k-
labore éu per mendo, Lai certigo de SAT fomas o
seriosa enlreprenn kaj indas do helpi al &

IMing ni invitas nigjn anoin renovigi sian kotizon
kiel eble plej baldaii kaj sendi almenain la kolizon
pror maonatog de atigusto—decembro.

Al &inj niaj kunlaborantoj kaj sublenantod dom
pasinla asoeia jaro, ni esprimas nian plej =inecran
dankon esperante, ke ankafi en la venonls jara ili
bonvolos konservi por nia asoeio 1o saman intereson,
kinn ili montris dum pasinta jnro, La estraro.

AL NGRS e Nt e g Yy

DEMONSTRACIA PROGANDO,

Por krei lom post iom bone nzeblan delamentaren
kaj por eeloj de demonsteacia progando, Internacia
Centra Komitato de la BEsperanto-Movado hezonas
detalojn pri oficialai permesoi, bildojn, Totoin, lktp.
rilatanta] fervojan fakon.

L dekretojn ai permesojn, ankail lokojn

a) pri portado de Hs-signo dum dejorn

bl pri portado de nin oficials dejorinsigno  por
pEperantisto]

el pri alifoj sFsperanto parolatas fo siceloj

2 diversajn fotojn de fervodisto] kun tia insicno
ail ekzemple de stacidoma] pordistod, infermisto] kan
hrakrubandoe Fsperanios.

La insigne devas esti klare wvidebla!

Cion seadi ol INTERNACIA CENTRA KOMITATO de lo FSPERANTO-
MOVADD 12, Bowlevard dir Theatre GEREVE, Swislando

AL LA FERYOJISTAJ ESPEBANTISTOJ DE LA
TUTA MONDO!

Kin el vi ne faris la sperton, ke mankas bona lkaj
sufice kompleta vortave de nia lingve? Kin ne éa-
greifis kaj el kelkfoje koleretigis, &e la konstato,

ke diverslingvai esperantaj vortaro] ne diam akor-
difias?

Ni kredas ne erari asertante, ke @in seriosa prakti-
kanto de esperanto faris tinjn maligrablain spertojn.
Kin serioze praktikas esperanton, tin hedativinde kon-
statas, ke la inferkompreno estas ofle malpreciza.
proksimuma; v rvimarkas, ke multaj vortoj estas
uzita] tre diverssenes,

Kial fie okazas? Precipe tinl ke fro da esperantist
of ne funde lernis la lingvon, red ankai, pro tio, ke
la veneon de la wortod ili lernis per sing nacilingyag
virlarog,

Lat tia metodo estos (ole neehle akiri UTILEE0 E
la kompreno de la vorto], Veran unuecon kaj infer-
komprenon ni altingos nur, se ni kontrolas la signifon
de la vortoj en ta sama libro: kaj por iio necesas, ke
ekristu bona esperanto-esperanta vortaro,

Plena Vortaro de Esperanto. Jam depost kelkaj
menatoj kvar kompetentalod, membroj de 1o Lingva
Komitato, kolektive prilaboras sin. La verke eslios
triohle pli ampleksa ol 1o konata KABE — vortaro,

Seiu havus dubojn, éu la vortars eespondas al la
intencoj de la Esperantista Akademio, ni povas cer-
tigi al tin, ke tio estis nia éefa zorpo kaj ke ni tre
priatentis tion. Al nia kolektive ne mankas la kon-
silo] flanke de la plej kompelentai akademianog.

Par efekiivigi nian planon, ni begonas kemprenchie
sufice konsidervindan monsumon, Parton ni jam po-
sedas promese. Ni esperas, e inter vi ankati frovigas
fervornlod, kind en la Eomuna intereso donos al ni
sian  apogon, Komprenehle lrovigos en tin vorlaro
ankai fakaj vortod tinspecaj, ankad Fervojistai. Al
cin, kin kapablas pruntedoni al ni monsumon, ni
pagos G¥-renton. Kaj al tinj, king antaipagos &is
15, julin 2 !'k:r.t:rn]ﬂnrn:jn, ni liveros trian ekzempleron
senpage, La preso estas fiksita je 7 germ. markaod,

Ni ne almozpetas, sed nur preponss negocon al mon-
havantoj, Ni ne dabas; ke multag esperantisto] parto-
prenos en la mondonado, éar temas pri liel grava
entrepreno por la tula movado, kies plename forigos
grandan mankon en la nuna stato,

Cinj interesatoj sin furnn ol Direkeio de SA'T,
23 Rue Boyer, Paris 20, Francio, aii al Administracio
Colmstr. 1, Leipzig 0.27, (lerm,

Kotizoj!

Cit ano paginte la kotizon ricevas monate oficialan organon LA FERVOISTO® Okaze de alifo ricevas la
ano legitimacion, statufofn, kaf éiufn ev. oficialain eldonafoin de la asocio.

La kolizof estas fene fiksilaf

Cefrasfovalfuio 20 ék; Danujo & kr; Cermantifo 3 Rm; Hungerifo § pengd; Jugoslovuje 40 Din; Nederlando 2 G; Svedujo

4 Kr; Svislando 4 sv. fr; Usone 1 Dolaro. Abono estas fa sama kiel fa kolizo. Landof, kiuj ne estas indikitaj pogas epalvaloron

de 4 sv. fr. La kolizo estu sendata fe o adreso: Internacia Asocio de la Esperantistaf Fervofistof, Zagrreh, Strofarsia cesin
Jugostovifo Jugosfavaj anof sende lo kotizon per posifeko nro 35008,

Responda redaktore: Hifo F. Pulale, Zugreb, Strojorska cesta, Zelj. paviljon N, 15 Por iz prezefe respandes: Do fuako Hirer, Zagreb, Prilaz fure i']r.;clg'.fu 2,
Preselo: Zakladn Tiskgre Narodnih Noviea g Zogrebn, Frankopanska . 26,
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